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Исторический обзор 2006–2010 гг.

машинно-котельного отделения (МКО), носовым расположением жи-
лых помещений, резиновыми кранцами на носу и корме.

Энергетическая установка судна – дизель-электрическая, одноваль-
ная, с винтом фиксированного шага, располагается в средней и кормо-
вой частях судна в двух отсеках: МКО и МО.

В состав дизель-электрической установки буксира проекта 745мб 
входят электроэнергетическая система (ЭЭС) и система электродви-
жения (СЭД) объединенные в единую электроэнергетическую систему. 
Система электродвижения, выполненная на переменном токе, обеспе-
чивает буксировку, экономичный ход, полный ход и режим маневри-
рования. ГЭУ состоит из двух главных дизель-генераторов GDG 1500 
одной модели мощностью по 1500 кВт, работающих на один гребной 
электродвигатель (ГЭД) и снабжающих судовые потребители электроэ-
нергией в ходовых режимах.

Набор средств автоматического, дистанционного, автоматизиро-
ванного управления и контроля обеспечивает управление и контроль за 
состоянием технических средств в объеме требований, предъявляемых 
к судам со знаком автоматизации Aut2 по Правилам РС.

Для обеспечения автоматизации процессов управления технически-
ми средствами и непрерывного контроля за их состоянием предусма-
тривается комплексная система управления техническими средствами 
(КСУ ТС).

На судостроительной верфи ОАО «Хабаровский судостроительный 
завод» возобновлено после временной приостановки строительство 
морского буксира проекта 22030.

Назначение судна:
– буксировка кораблей и судов в открытом море, а также между 

базами, в гаванях и на рейдах;

Морской буксир. Проект 22030

– оказание помощи кораблям и судам, терпящим бедствие (туше-
ние пожаров, снятие с мели, откачка воды);

– тушение пожаров на береговых сооружениях;
– выполнение водолазных работ на глубинах до 20 м.
Предусматривается возможность размещения на верхней палубе 

двух 20-футовых контейнеров международного образца (массой не 
более семи тонн каждый).

Район эксплуатации – круглогодичное плавание в морских районах 
без ограничения в соответствии со знаком категории ледовых усилений 
в символе класса судна КМ  Arc4 1   AUT2 FF2WS EPP Tug Российского 
морского регистра судоходства. 

Архитектурно-конструктивный тип – однопалубное судно с дизель-
электрической энергетической установкой, двумя винторулевыми ко-
лонками (ВРК), удлиненным баком, рубкой, средним расположением 
машинно-котельного отделения (МКО), носовым расположением жи-
лых помещений, резиновыми кранцами на носу и корме.

Основные размерения
	 Длина, м, max. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                               56,8
	 Ширина, м,  max. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              11,8
	 Высота борта на миделе, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                      5,8
	 Водоизмещение нормальное, т. . . . . . . . . . . . . . . . .                1390

Мореходные качества судна позволяют:
– двигаться при волнении моря до пяти баллов включительно лю-

быми курсовыми углами к направлению волн и ветра с наибольшей 
возможной скоростью, соответствующей полной мощности гребных 
электродвигателей; 

– двигаться при волнении моря свыше пяти баллов путем маневри-
рования по курсовому углу к направлению бега волн с подбором ско-
рости хода;

– выполнять буксировочные работы при волнении моря до шести 
баллов.

Скорость полного свободного хода при нормальном водоизмеще-
нии, при глубине моря не менее 36 м, при волнении моря не более двух 
баллов и ветре не более трех баллов, при свежеокрашенном корпусе 
составляет около 13,5 узлов.

Тяга на швартовых при мощности на фланцах ВРК 2х1540 кВт со-
ставляет не менее 500 кН, при скорости буксировки шесть узлов тяга на 
гаке составляет около 330 кН.

Энергетическая установка – дизель-электрическая, двухвальная, 
с  винторулевыми колонками с винтами фиксированного шага, распо
лагается в средней и кормовой частях судна в двух отсеках: МКО и МО.

Главная электроэнергетическая установка состоит из трех ГДГ одной 
модели, обеспечивающих электроэнергией гребные электродвигатели 
(ГЭД) и судовые потребители электроэнергии в ходовых режимах.
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Техническая характеристика ГДГ
	 Марка агрегата. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         GDG-1500
	 Марка дизеля . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              8MDZC
	 Марка генератора . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            AVK
	 Номинальная длительная 
	 Электрическая мощность, кВт. . . . . . . . . . . . . . . . . .                 1500

Гребная электрическая установка обеспечивает работу ВРК при 
буксировке, экономичном ходе, полном ходе и в режиме маневриро-
вания.

Для дистанционного управления двумя ВРК предусматривается си-
стема управления ВРК фирмы Steerprop.

Набор средств автоматического, дистанционного, автоматизиро-
ванного управления и контроля обеспечивает управление и контроль за 
состоянием технических средств в объеме требований, предъявляемых 
к судам со знаком автоматизации Аut2 по Правилам РС. 

В 2009 г. совместно с ООО «Крылов-Вымпел-инжиниринг» раз-
работан технический проект морского буксира мощностью 3200 кВт 
проекта 22440. 

Назначение судна – выполнение буксировочных и кантовочных 
операций стационарных плавучих буровых установок (СПБУ), плавучих 
буровых комплексов (ПБК), судов, барж и других плавучих технических 
средств в порту и прибрежных районах, соответствующих ограничен-
ному району плавания R3, перевозка людей в количестве 12 человек 
(включительно) и грузов (двух десятифутовых контейнеров или гене-
рального груза общей массой не более 15 т) на рейд.

Морской буксир. Проект 22440

Район плавания – моря арктического шельфа. Портовое, рейдовое 
и прибрежное плавание в границах, накладываемых классом судна.

Архитектурно-конструктивный тип – однопалубное с седлова-
тостью, двухвинтовое судно с баком, двухъярусной рубкой в средней 
части, открытой рабочей площадкой на верхней палубе, машинным от-
делением (МО) в кормовой части, c носовым подруливающим устрой-
ством (ПУ). 

Класс судна – КМ  Arc4 R3 АUT1 FF2WS Tug Российского морско-
го регистра судоходства. Водоизмещение при осадке 3,0 м составляет 
520 т.

Главные размерения
	 Длина габаритная, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          35,0
	 Ширина габаритная, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          10,1
	 Высота борта, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  3,9
	 Осадка расчетная, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                           3,0

Скорость судна на чистой воде при осадке 3,0 м на ровный киль, 
при мощности ГД 2х1600 кВт, волнении моря не более 2 баллов и ветре 
не более 2 баллов, при чистом свежеокрашенном корпусе составляет не 
менее 12 узлов.

Тяга на швартовах при мощности ГД 2х1600 кВт составляет не менее 
500 кН. Выполнение буксировочных работ обеспечивается при волне-
нии моря до 4 баллов.

Главная энергетическая установка предусматривается из двух 
дизель-редукторных агрегатов (ДРА), работающих на винты регули-
руемого шага в поворотных насадках. Входящий в состав ДРА четырех-
тактный, нереверсивный, рядный, с газотурбинным наддувом дизель 
WARTSILA 8L20 имеет максимальную длительную мощность 1600 кВт.

Для связи при бедствии и обеспечения безопасности на море 
в Глобальной морской системе связи для безопасности и при бедствии 
(ГМССБ), а также для передачи и приема радиосообщений общего 
назначения на судне устанавливается аппаратура, обеспечивающая 
эксплуатацию судна в морских районах А1, А2, A3 по классификации 
ГМССБ. 

Степень автоматизации судна соответствует знаку автоматизации 
AUT1 в символе класса судна по Правилам РС.

Управление судном при нормальном режиме его эксплуатации осу-
ществляется двумя вахтенными на мостике. 

В 2007 г. выполнена проектная проработка на проектирование 
морского буксира мощностью 1600 кВт (шифр «Каспий»), предна-
значенного для буксировки несамоходных объектов, проводки судов 
по акватории порта, тушения пожаров на судах, плавучих и берего-
вых сооружениях, перевозки стандартных контейнеров, пакетов, 
оборудования и др.

Район эксплуатации – морские районы в соответствии с классом 
судна, Каспийское море.
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Морской танкер (проект 00210, 2006 г.) и флагман Большой Волги – «Волго-Дон» (проект 507, 1960 г.) 
Перегон танкера на Каспий по Волге

Морской танкер. Вид через иллюминатор. Прохождение шлюза. Пр. 00210



Морской танкер. Шлюзование при прохождении Волго-Балтийского канала. Пр. 00210

Морской танкер. Вид с бака в корму. 
Шлюзование. Пр. 00210

Морской танкер. На сдаточной  базе «Восток» Амурского судостроительного  
завода в г. Большой Камень. Пр. 00212



Большой морской гидрографический катер 
БГК-797. Испытание средств навигационного 
обеспечения (съем – постановка). Пр. 19920

Большой  морской гидрографический катер БГК-797. Выход на ходовые испытания. Пр. 19920 Рейдовый буксир. На стапеле. Пр. 705б

Большой морской гидрографический катер. «Улов» сдаточной команды судна
(маленький краб). Пр. 19920



Морской буксир. Завершение формирования корпуса. Пр. 22030Рейдовый буксир. Передвижка судна из эллинга для спуска на воду. Пр. 705б

Рейдовый буксир. Понтонирование судна для вывода с акватории завода-строителя.  Пр. 705б Морской буксир. Перемещение судна на достройку в эллинг. Пр. 22030



Морской танкер. Прохождение железнодорожного 

Морской танкер. Прохождение железнодорожного 
моста в низовьях Волги. Пр. 00210



Крановое судно-погрузчик. Испытания фундаментов под макеты изделий. Пр. 20360

Крановое судно-погрузчик. Пост энергетики и живучести. Пр. 20360

Большой морской сухогрузный транспорт 
«Яуза». Грузовые стрелы. Пр. 550



Судно для транспортировки контейнеров с отработанным ядерным
топливом (ОЯТ) и радиоактивными отходами (РАО).
Вид на главную палубу. Пр. 00720

Большой морской сухогрузный транспорт «Яуза». В доке. Вид на фундаменты грузовых стрел. Пр. 550

Большой морской сухогрузный транспорт «Яуза». Центральный пост управления. Пр. 550
Судно для транспортировки контейнеров с отработанным ядерным топливом (ОЯТ) 
и радиоактивными отходами (РАО). Блок машинного отделения. Пр. 00720



Модель железнодорожно-автомобильно-пассажирского парома.
Испытание на волнении в бассейне КБ.  Пр. 00650

Железнодорожно-автомобильно-пассажирский паром. Интерьеры помещений. Пр. 00650
Морской  катер экологического мониторинга «Щупальца-1» в составе флота после модернизации. 

Пр. ПСК-1412 



Радиолокационная станция

Штурманская карта
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Архитектурно-конструктивный тип – однопалубное двухвинтовое 
судно с удлиненным баком, средним расположением машинного отде-
ления, носовым расположением жилой надстройки, с рулевой рубкой 
от борта до борта.

Класс судна – КМ  Ice 2 R1 AUT3 FF3WS Tug Российского морского 
регистра судоходства (РС). В качестве ГД устанавливаются два дизель-
редукторных агрегата максимальной длительной мощностью около 
800 кВт каждый.

По состоянию на 2010 г. в развитие направления проектирования 
буксиров-толкачей и на основании предшествующего опыта эксплуата-
ции барже-буксирных составов на линии «река-море» без смены тяги, 
анализа их эффективности по снижению эксплуатационных затрат, раз-
работан ряд проектных предложений по созданию морских буксиров-
толкачей различной мощности, в их числе:

– буксир-кантовщик (пр. 14501), мощностью 1320 кВт;
– буксир-толкач для ББС «Росскан» (проект 14506), мощностью 

1760 кВт;
– спасательно-буксирное судно (проект «Спасатель), мощностью 

1700 кВт;
– морской буксир мощностью 3600 кВт. 
Главные конструкторы проектов буксирных судов периода  

2006–2010 гг.: Л.С. Макаров, Д.А. Посадов, М.В. Бахров.

Глава 7
Автомобильно-железнодорожно-пассажирские
паромы

Большой предшествующий опыт создания уникальных паромов 
практически для всех отечественных паромных переправ позволил 
КБ с  1980-х годов принять участие в ранних стадиях проектирования 
паромов для международных паромных комплексов. Для железнодо-
рожных переправ СССР – НРБ и СССР – ГДР были выполнены эскизные 
проекты известных паромных судов типа «Герои Шипки» и «Клайпеда». 

В начале 1990-х годов были выполнены перспективные проект-
ные проработки по созданию нового поколения железнодорожных 
и автомобильно-пассажирских паромов, в числе которых:

– технический проект железнодорожного челночного парома для 
Керченского пролива (пр. 16390). Паром с открытой вагонной палубой, 
четырехпутный, с погрузкой подвижного состава с любой оконечно-
сти, вагоновместимостью – 30 грузовых вагонов, пассажировместимо-
стью – 100 чел.; 

– проект железнодорожного парома для Каспийского бассейна на 
переправе Баку – Красноводск (пр. «Каспий»), вагоновместимостью – 
34 вагона, пассажировместимостью – 248 чел.;

– проект морского железнодорожного парома второго поколения 
для замены физически и морально устаревших паромов «Сахалин», 
действующих на Сахалинской переправе (пр. 18080), вагоновместимо-
стью – 30 вагонов, пассажировместимостью – 52 чел.;

– проектное предложение морского железнодорожного парома 
«Балтийский» для круглогодичной работы на линии Санкт-Петербург – 
Калининград, вагоновместимостью – 30 вагонов, пассажировмести-
мостью – 52 чел.;

– технический проект автомобильно-пассажирского парома на 
воздушной подушке со скегами «Турист» для скоростной перевозки 
пассажиров и автомобилей в морях с удалением от места убежища до 
100 миль (проект 00310).

	 В 2009 г. ОАО «КБ «Вымпел» по заказу ФГУП «Росморпорт» 
разработало технический проект железнодорожно-автомобильно-
пассажирского парома проекта 00650. 

Назначение судна – круглогодичная перевозка между специально 
оборудованными паромными районами в портах Усть-Луга – Балтийск 
(Россия) – Засниц (Германия):

– железнодорожных грузовых вагонов колеи 1520 мм включая ре
фрижераторные секции и цистерны;

– автотрейлеров с тягачами, легковых автомобилей, пассажиров;
– любой другой автотранспортной колесной и гусеничной техники 

с топливом в баках;
– опасных грузов, в том числе 1-го класса включительно.
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В качестве накатного судно может выполнять перевозки грузово-
го железнодорожного подвижного состава, накатных грузов колесной 
и гусеничной техники. 

В качестве пассажирского судно может выполнять рейсы во вну-
тренних водах и короткие международные рейсы при нахождении на 
борту до 400 человек.

Архитектурно-конструктивный тип – восьмипалубный грузопас-
сажирский паром типа Ро-Ро с избыточным надводным бортом, с ди-
зельной силовой установкой, работающей на два винта регулируемого 
шага, с кормовым расположением двух главных машинных отделений 
и вспомогательного машинного отделения, с наклонным форштевнем 
без бульба, с транцевой кормой, с тремя закрытыми (главной, нижней 
и верхней) грузовыми палубами, с развитой четырехъярусной над-
стройкой в средней и носовой части с рулевой рубкой в носу, с носовым 
и кормовым подруливающим устройством.

Класс судна – КМ  Arc4 АUT1-ICS OMBO ECO-S Ro-Ro Passenger 
Ship Российского морского регистра судоходства. Дальность плавания 
при скорости судна 20 узлов составляет 3150 миль. 

Дедвейт в морской воде при осадке 7,0 м составляет 8475 т; при 
осадке по летнюю грузовую марку 7,3 м – 9833 т.

Скорость судна на сдаточных испытаниях при осадке носом около 
5,5 м, кормой около 5,9 м при волнении не более 3 баллов и ветре не 
более 4 баллов по шкале Бофорта и глубине моря не менее 120 м, при 
мощности главных двигателей 85% МДМ (2х9860 кВт) и частоте вра-
щения гребных валов 150 об/мин, при чистом свежеокрашенном кор-
пусе  – не менее 21 узла.

В качестве главных двигателей энергетической установки парома, 
работающей на гребные винты с регулируемым шагом, устанавливают-
ся два среднеоборотных V-образных дизельных двигателя мощностью 
11600 кВт каждый. 

Степень автоматизации тех-
нических средств судна соот-
ветствует знаку автоматизации 
AUT1-IСS в символе класса судна 
по Правилам РС.

Интегрированная систе-
ма управления техническими 
средствами (ИСУ ТС), совмест-
но с  поставляемой комплект
но с  главными двигателями 
системой ДАУ ГД и локальны-
ми системами управления, 
поставляемыми комплектно 
с  механизмами и установками, 
обеспечивает управление и кон-
троль главной энергетической 
установки, судовой электро-
станции и других технических 
средств судна ответственного 
назначения в режиме безвахтен-
ного машинного отделения в те-
чение 24 часов в сутки, а также 
аварийно-предупредительную 
сигнализацию в  объеме требо-
ваний Правил РС.

Система ИСУ ТС реализована 
на средствах микропроцессор-
ной техники и обеспечивает при-
ем информационных сигналов от 
датчиков и сигнализаторов пара-
метров и выдачу управляющих 
воздействий на объекты управ-
ления. Общий объем сигналов 
КСУ ТС составляет не менее 2000 
точек.

Вариант бульбовой отделки парома. 
Проект 00650

Кормовая оконечность парома.
Проект 00650

В качестве соисполнителей ра-
бот КБ «Вымпел» в проектировании парома пр. 00650 приняли участие 
ЦНИИ им. акад. А.Н. Крылова, ЗАО «Транзас», ЗАО «РЭП Холдинг», МИБ, 
финские компании Мак-Грегор и Deltamarin. 

Учитывая специфические условия эксплуатации парома, особое 
внимание было уделено отработке формы обводов корпуса.

С этой целью в опытовом бассейне ОАО КБ «Вымпел» были прове-
дены буксировочные испытания на тихой воде и регулярном волнении 
серии моделей по определению влияния на сопротивление воды дви-
жению таких факторов, как изменение формы кормовой оконечности, 

Теоретический чертеж парома.
Проект 00650

Железнодорожно-автомобильно-пассажирский паром. Проект 00650
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бульбовой наделки в носовой оконечности, установки развитых выкру-
жек гребных валов.

На основании анализа результатов этих испытаний был разработан 
окончательный вариант теоретического чертежа корпуса для проведе-
ния экспериментальных работ в опытовом бассейне ФГУП ЦНИИ им. 
акад. А.Н. Крылова. 

В результате проведенных лабораториями ФГУП ЦНИИ им. акад. 
А.Н. Крылова экспериментальных и научно-исследовательских работ 
в области гидродинамики была принята оптимальная форма обводов 
корпуса и разработан движительно-рулевой комплекс, обеспечиваю-
щие высокие мореходные качества парома проекта 00650. 

В проекте учтены требования всех действующих национальных 
и международных правил и конвенций, включая региональные требо-
вания, относящиеся к Балтийскому морю. В конструкцию судна зало-
жены передовые решения, позволяющие в будущем построить паром, 
отвечающий повышенным требованиям как экологической, так и пасса-
жирской безопасности.

КБ имеет проектно-технический задел по созданию современных 
паромов для международных переправ:

– проектное предложение железнодорожно-автомобильно-
пассажирского парома NOSTRAC для транспортного коридора Европа-
Азия, который должен связать Скандинавию, Западную и Восточную 
Европу и страны СНГ через Иран со странами Персидского залива, Ин-
дией и Пакистаном. Вагоновместимость – около 400 вагонов, пассажи-
ровместимость – около 500 чел.;

– ряд проектных проработок железнодорожных паромов для Кас
пийского моря и Персидского залива( в рамках темы «Паром»).

В 2010 году выполнена проектная проработка по созданию 
автомобильно-пассажирского парома (шифр «Славянка») для линии 
Владивосток-Славянка.

	 В период 2006–2010 гг. КБ помимо собственных разработок КБ 
участвует в интеграционных проектах совместно с финскими компани-
ями по технологической подготовке производства и созданию автомо-
бильных и пассажирских паромов (SeaFrance, Tallink, Brittany, Viking Line 
и другие) для международных паромных переправ.

Главные конструкторы проектов и проектных проработок паромных 
судов периода 2006–2010 гг.: Волков Ю.П., Милавин С.А.

Справочно: Государственной премией СССР в области науки и техники (1951 г.) отмечен комп
лекс работ по созданию речного железнодорожного парома для стратегически важной Амур-
ской переправы (К.П. Бубнов, А.С. Рачков). 
Премией Совета министров СССР в области строительства (1974 г.) отмечен комплекс работ по 
разработке морского железнодорожного парома-ледокола «Сахалин» для переправы Ванино – 
Холмск (В.А. Евстифеев, Ю.П. Волков).

Глава 8
Суда контроля
экологической обстановки

Тесные производственные связи с научно-исследовательскими ин-
ститутами ВМФ позволили КБ «Вымпел» накопить научно-технический 
потенциал для проектирования судов контроля экологической об-
становки. Успешным продолжением деятельности КБ «Вымпел» в деле 
создания судов экологического мониторинга и локализации послед-
ствий аварийных разливов агрессивных сред является реализация про-
екта модернизации катера ПСК-1412.

В октябре 2009 г. на верфи ОАО «Мурманский судоремонтный за-
вод морского флота» завершено переоборудование катера ПСК-1412 
(шифр «Щупальца-1») водоизмещением 260,0 т в катер экологиче-
ского мониторинга и контроля радиационной обстановки.

Проект переоборудования выполнен в рамках выполнения ОКР 
«Комплекс экологического мониторинга и контроля радиационной об-
становки (с переоборудованием ПСК-1412 проекта СК-620/II, зав. № 33 
Северного флота для установки комплекса)». Приемный акт принятия 
экологического катера в состав ВМФ подписан в октябре 2009 г.              

 Экологическое вооружение катера ПСК-1412 составляют:
–  комплекс экологического контроля водной среды «Гребешок»;
– комплекс по локализации и ликвидации аварийных разли-

вов нефтепродуктов, включающий в себя, в числе прочего, катер-
бонопостановщик ВВ-100 и 560 метров бонов постоянной плавучести 
БПП-600;

Морской катер экологического мониторинга «Щупальца-1». Проект ПСК-1412
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–  необитаемый телеуправляемый подводный аппарат «ФИШ-106».
Установленное на катере экологическое оборудование позволяет 

выполнять следующие задачи:
– сбор, обработка и отображение информации от всех контрольно-

измерительных средств комплекса «Гребешок», систематизация, анализ 
и хранение информации об экологической обстановке в прибрежной 
зоне, на внутренних и внешних рейдах, в пунктах базирования в местах 
дислокации объектов Северного флота;

– пространственно-временная обработка информации с нагляд-
ным отображением на электронных картах, контроль динамики эколо-
гической обстановки;

– проведение экспрессного гидрохимического анализа проб;
– контроль радиационной обстановки, в том числе:
– автоматическое обнаружение на поверхности воды пленок нефти 

и нефтепродуктов с толщиной 1,0 мкм в любое время суток при волне-
нии до двух баллов;

– осуществление видеонаблюдения и документирования подвод
ной обстановки (глубина до 150 м) с помощью глубоководного подвод
ного аппарата;

– регистрация профиля дна, выявление слоев с аномальными зву-
корассеивающими характеристиками, регистрация затопленных объ-
ектов;

– измерение основных химикофизических параметров воды на 
мелководье и переходной зоне берег-море с использованием малого 
природоохранного катера;

– измерение концентраций загрязняющих веществ в приповерх-
ностном слое воздушной среды при проведении потенциально опас-
ных работ и при возникновении чрезвычайных ситуаций;

– участие в локализации аварийных разливов нефтепродуктов.
– обеспечение осмотра подводной части кораблей и судов, гидро-

технических сооружений и морского дна в зоне ответственности Север-
ного флота;

– обеспечение экологического контроля выполнения инженерно-
технических работ на акваториях.

Катер оснащен всеми необходимыми современными техническими 
средствами, обеспечивающими комфортные условия для безопасного 
и качественного выполнения поставленных задач.

Главный конструктор проектов и проработок судов экологического 
мониторинга периода 2006–2010 гг. – Л.С. Макаров. 

Глава 9
Суда атомно-технологического 
обеспечения

Комплекс работ по созданию судна атомно-технологического обе-
спечения (плавучий комплекс «Ландыш» для приема и очистки низко-
активных отходов) отмечен премией Правительства РФ в области науки 
и техники (2004 г.), (В.В. Шаталов, В.Б. Беляничев).

В развитие специализации КБ по созданию уникальных судов и объ-
ектов атомно-технологического обеспечения в 2010 г. разработан техно-
рабочий проект и на Итальянской верфи холдинга FINCANTIERI начато 
строительство уникального контейнеровоза «Этна» для транспорти-
ровки ОЯТ и РАО (пр. 00720). 

Создание судна рассматривается как часть программы сотрудни-
чества между Правительством Итальянской Республики и Правитель-
ством Российской Федерации в области утилизации судов с ядерными 
силовыми установками, изъятых из эксплуатации ВМФ России, и безо-
пасности обращения с радиоактивными отходами и ОЯТ.

Назначением судна является транспортировка отработанного ядер-
ного топлива (ОЯТ) и радиоактивных отходов (РАО) с баз и судоремонт-
ных заводов до пунктов перегрузки на железную дорогу, используя 
главным образом контейнеры ТК-18, однако применяя при этом и дру-
гие типы упаковок, в том числе 20-футовые контейнеры ИСО. 

По завершении технорабочего проекта судно классифицируется 
Российским морским регистром судоходства (РС) как сухогрузное суд-
но (насколько применимо) класса: КМ  Arc4 2  AUT1-C. Судно должно 
соответствовать также классу 3 для судов ОЯТ и эксплуатироваться под 
флагом Российской Федерации. 

Судно для транспортировки контейнеров с отработанным ядерным топливом (ОЯТ)  
и радиоактивными отходами (РАО). Проект 00720
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Район плавания: Северный морской путь, преимущественно между 
поселком Гремиха, губой Андреева, РТП «Атомфлот» и предприятием 
ОАО «Звездочка», г. Северодвинск.

Судно должно иметь следующие главные размеры и характеристи-
ки для расчетного условия «в полном грузу»: 

	 Длина LOA, м, max. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                        ок. 84,0
	 Длина между перпендикулярами, 
	       LBP, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   ок. 76,7
	 Ширина (теоретич.), м, max     . . . . . . . . . . . . . . .                ок. 14,0
	 Осадка, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  ок. 6,2
	 Дедвейт, т. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                ок. 1700   

На судне должны быть установлены два дизельных двигателя мощ-
ностью около 1300 кВт, каждый из которых должен работать на одну 
валовую линию и один гребной винт регулируемого шага (ВРШ) через 
редуктор с фрикционным сцеплением и упругой муфтой.  

Судно должно быть оборудовано комплексной системой контроля 
и управления в соответствии с правилами РМРС для постоянного без-
вахтенного обслуживания МО и для центрального поста управления 
(знак автоматизации AUT1-С в обозначении класса), обеспечивающей 
управление и контроль за энергетической установкой, электрической 
установкой, за выработкой и распределением энергии, а также за вспо-
могательными системами. Локальные автоматизированные устрой-
ства выполняют функции автоматизации на уровне подсистем (главная 
энергетическая установка, электрическая установка, судовые системы 
и вспомогательные установки). 

Судно должно быть оборудовано одной электронной картографи-
ческой навигационной информационной системой (ЭКНИС). Система 
должна иметь интерфейсы для работы с системой дифференциро-
ванного глобального позиционирования, гирокомпасом, магнитным 

Спецтанкер «Серебрянка». Проект 1591

компасом, лагом, эхолотом, авторулевым и автоматической идентифи-
кационной системой.

Судно будет эксплуатироваться Федеральным государственным 
унитарным предприятием «Атомфлот».

В 2008 г. разработан технорабочий проект дооборудования спец-
танкера «Серебрянка», предназначенного для приема, очистки и транс-
портировки жидких радиоактивных отходов (проект 1591), в связи 
с расширением функционального назначения судна. 

Уникальный специальный транспортный танкер «Серебрянка» дед-
вейтом 1660 т был построен по проекту КБ в 1974 г. Навашинским судо-
строительным заводом. Судно успешно эксплуатируется до настоящего 
времени в Северном регионе Российской Федерации.

Главные конструкторы проектов судов атомно-технологического 
обеспечения периода 2006–2010 гг.: В.Б. Беляничев, И.В. Копылов.
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Глава 10
Научно-исследовательские суда 

В период 2009–2010 гг. выполнены работы по освоению новой 
специализации КБ – созданию научно-технического задела на проек-
тирование научно-исследовательских судов для выполнения метео
рологических и гидрологических работ, для нужд промыслового флота 
России и иной хозяйственной деятельности на континентальном шель-
фе и в Мировом океане. 

Выполнена проектная проработка на создание научно-
исследовательского гидрометеорологического судна НИС-3000.

Назначение судна:
– выполнение метеорологических и гидрологических работ в уда-

ленных акваториях океанов и морей; 
– зондирование атмосферы;
– постановка дрейфующих и всплывающих буев «Арго»;
– выполнение работ по гидрометеорологическому обеспечению 

освоения месторождений полезных ископаемых, добыче биологиче-
ских ресурсов и прочей хозяйственной деятельности на континенталь-
ном шельфе и в Мировом океане;

– проведение научных исследований посредством установки мо-
дульных лабораторий и съемного оборудования, использования гидро
графического катера и других средств судна.

Район эксплуатации – неограниченный в соответствии с классом 
судна. Основные районы эксплуатации – арктические моря, включая 
губы рек и заливы, моря Антарктики, а также другие районы Мирового 
океана, вплоть до тропических. 

По составу средств радиосвязи – морские районы А1, А2, А3, А4 по 
Глобальной морской системе связи для безопасности и при бедствии 
(ГМССБ).

НИС-3000

Условия эксплуатации – круглогодичная в соответствии со знаком 
категории ледовых усилений в символе класса судна КМ  Arc5 1  
АUT1 EPP Special purpose ship Российского морского регистра судоход-
ства (РС). 

Архитектурно-конструктивный тип – судно ледового плавания 
с  наклонным форштевнем, удлиненным баком, транцевой кормой 
(в  надводной части), средним расположением машинно-котельного 
отделения (МКО), с двойным дном, двойными бортами, развитой над-
стройкой.

Основные размерения :
	 Длина, м, max. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 85
	 Высота борта, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,0
	 Осадка по КВЛ на миделе, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    4,5
	 Экипаж/научно-технический персонал, чел.. . . .   24/52

Автономность плавания по запасам провизии составляет 60 суток. 
Мореходные качества судна позволяют проводить исследовательские 
работы при волнении моря до 5 баллов и силе ветра до 6 баллов, бук-
сирование геофизических устройств – при волнении моря до 6 баллов 
и силе ветра до 7 баллов. 

Управляемость судна обеспечивается движительно-рулевым комп
лексом и подруливающим устройством, расположенным в носовой 
оконечности судна.

Для проведения научно-исследовательских работ в кормовой око-
нечности на верхней палубе предусматривается палубно-лабораторный 
комплекс, включающий лаборатории, кладовые, ангар и площадки на 
открытой палубе. 

Электроэнергетическая установка предусматривается дизель-
электрическая в составе: 

– четыре главных дизель-генераторов: двух мощностью около 1520 
кВт каждый и двух мощностью около 1140 кВт каждый, обеспечиваю-
щих электроэнергией гребной электродвигатель и судовые потребите-
ли в ходовых режимах.

Судно оснащено современными средствами связи, навигации и сиг-
нализации. Управление и контроль технических средств предусматри-
вается в объеме автоматизации, соответствующей знаку автоматизации 
AUT1 в символе класса по Правилам РС.

Одним из приоритетов государственной экономической политики 
является Программа обновления промыслового флота России. В 2009 
году КБ «Вымпел» разработаны технические требования на проектиро-
вание научно-исследовательского судна для Западного бассейна. 

Назначение судна:
– выполнение многовидовых траловоакустических съемок по оцен-

ке водных гидробионтов и мониторинг среды их обитания;
– оценка состояния и характера распределения кормовой базы 

основных промысловых рыб;
– картирование рельефа дна на обследуемой территории.



78

Конструкторское бюро «Вымпел». Время. Люди. Корабли
Ч

ас
ть

 II
. П

роектно





-конструкторская

















деятел





ь
ност




ь
 К

Б.
 2

0
0

6–
20

10
 г

г.

79

Исторический обзор 2006–2010 гг.

Это морское судно с ледовым усилением, двухпалубное, с удли-
ненным баком, смещенной в нос надстройкой, с кормовым слипом 
для спуска-подъема трала, с единой навигационной и промысловой 
рубкой, с избыточным надводным бортом, с дизель-электрической 
силовой установкой переменно-постоянного тока с управляемыми 
выпрямителями, работающей на винт фиксированного шага в непод-
вижной насадке, с носовым и кормовым подруливающими устройства-
ми, с комплексом научно-исследовательских лабораторий по изучению 
водных биоресурсов и рыбоперерабатывающим цехом. 

На стадии проектирования, строительства и передачи заказчи-
ку выставлено отдельное требование по обеспечению малошумности 
и отсутствия кавитации конструкции для корпуса судна, винта, дизель-
генераторов, гребных двигателей, валопровода, руля и других меха-
низмов и устройств на скорости 11 узлов. 

Судно должно быть спроектировано и построено в соответствии с 
действующими Правилами Российского морского регистра судоходства 
и международными Конвенциями на класс: КМ  Arc 4 1   AUT1 (ReF)
EPP ECO Special purpose ship.

В составе научных лабораторий судна предусмотрен операционный 
центр с блоками научных приборов: научного эхолота ЕК-60, гидроло-
катора кругового обзора SP-70, репитеры систем контроля параметров 
трала, многолучевого гидролокатора, профилографа течений RDI, мно-
голучевого эхолота «Шельф», репитеры систем подводного видеона-
блюдения, пульты управления и регистраторы систем дистанционных 
измерений «Лидар» ПАЛ-2, 5-7 ПК. 

Обеспечено использование акустической системы определения 
местоположения научных подводных объектов с высокой точностью. 
Предусмотрено оснащение судна сервером, множительной техникой, 

НИС для Западного бассейна

комплектом принтеров, плоттеров, сканеров, в том числе широкофор-
матных.

На судне предусмотрено расположение:
– ихтиологического блока, включающего в себя ихтиологические 

лаборатории и помещение для хранения фиксированных проб;
– океанологического ангара и океанографического блока с гидро-

логической и гидрохимической лабораторией. 
Предусмотрен вывод океанологических комплексов за борт и безо-

пасный спуск на глубину до 2000 м посредством телескопических пово-
ротных гидравлических выстрелов. 

Комплексное программное обеспечение судна должно обеспечить 
автоматизированный сбор и обработку научной информации с привяз-
кой ко времени и районам исследований.

В 2009 г. выполнена проектная поработка многофункционального 
научно-исследовательского судна (шифр НИС «Запад»)

НИС «Запад»

Назначение судна – проведение в Мировом океане различного вида 
научно-исследовательских работ фундаментального и прикладного 
значения, включающие в себя физические, химические, биологические, 
метеорологические, геофизические и другие виды исследований.

	 Длина наибольшая, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         67,2
	 Ширина, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   62,7
	 Высота борта, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,3
	 Водоизмещение, т . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                           2800
	 Скорость экономичного хода, уз. . . . . . . . . . . . . . . . . .                  12
	 Экипаж, чел. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    18
	 Научно-технический персонал, чел.. . . . . . . . . . . . . .                30

Судно катамаранного типа, с наклонным форштевнем, носо-
вым бульбом, удлиненным баком, транцевой кормой, средним рас-
положением главного и вспомогательного машинных отделений, 
с грузоподъемными устройствами. Мощность энергетической установ-
ки – 2х2400 кВт.
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Палубно-лабораторный комплекс включает в себя: кормовую и но-
совую рабочие площадки, «мокрые» лаборатории, химическую, гео-
физическую, метеосиноптическую, гидробиологическую лаборатории, 
помещение акустического оборудования.

В 2010 году выполнена проектная проработка научно-
исследовательского судна (шифр НИС «Восток») для проведения 
в Мировом океане различного вида научно-исследовательских работ:

– выполнение промерных работ с использованием многолучевого 
эхолота;

– вертикальные гидрофизические и гидрохимические исследова-
ния водной толщи методом зондирования;

– гравиметрические и магнитометрические исследования;
– сейсмические и геоэкологические исследования.

	 Длина наибольшая, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                         73,5
	 Ширина, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    15,2
	 Высота борта, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7,5
	 Водоизмещение, т . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                           3000
	 Скорость экономичного хода, уз. . . . . . . . . . . . . . . . . .                  12
	 Экипаж, чел. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    24
	 Научно-технический персонал, чел.. . . . . . . . . . . . . .                30

Судно ледового плавания, с наклонным форштевнем, носовым 
бульбом, удлиненным баком, транцевой кормой, средним располо-
жением машинно-котельного отделения, кормовым расположением 
моторного отделения, с двумя винторулевыми колонками, двойным 
дном, двойными бортами, с грузоподъемными устройствами в носовой 
и кормовой части.

Предусматривается два варианта комплектации оборудования суд-
на. На судне одновременно располагаются два автономных обитаемых 
подводных аппарата типа «Мир», либо подводная буровая установка 
для отбора керна с глубиной бурения 50–70 м и сейсмокомплекс в кон-
тейнерном исполнении.

В 2008–2009 гг. выполнен ряд проектных проработок научно-
исследовательских судов различных модификаций по изучению рыб-
ных и беспозвоночных объектов, водной среды обитания мирового 
океана и их промысла (шифр НИС «Орион»). 

Назначение судна:
– выполнение многовидовых тралово-акустических съемок по 

оценке водных гидробионтов; 
– промыслово-биологические, гидрографические, акустические, 

метеорологические исследования районов морского промысла; 
– промысел донными и пелагическими тралами, переработка рыбы 

на мороженую продукцию;
– отработка способов передачи продукции в море на транспорт-

ные рефрижераторы, длительного хранения ее на судне и доставки ее 
в порт назначения.

Район плавания – неограниченный в соответствии с классом судна 
КМ  Ice3 АUT1 REF  QUICK FREEZING Fishing vessel Российского мор-
ского регистра судоходства. Основные районы эксплуатации – север-
ные моря, в том числе Атлантического и Тихого океанов.

НИС «Орион»
НИС «Восток»

Архитектурно-конструктивный тип – двухпалубное, дизельное, 
одновинтовое судно с винтом регулируемого шага, с кормовым распо-
ложением машинного отделения, смещенной в нос от миделя надстрой-
кой, удлиненным баком с туннелем, носовым бульбом и транцевой 
кормой, слипом в кормовой части, морозильным трюмом и рыбообра-
батывающим цехом под траловой палубой.

В качестве главного двигателя устанавливается среднеоборотный, 
четырехтактный, V-образный, нереверсивный дизель, с газотурбинным 
наддувом и промежуточным охлаждением воздуха, максимальной 
длительной мощностью ок. 6000 кВт, работающий на винт регулируе-
мого шага. 
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В 2010 году выполнена проектная проработка создания научно-
исследовательского судна (НИС «Геолог»). 

Назначение судна – выполнение работ по геологоразведке, изу
чение морских сооружений, исследование окружающей среды, метео-
рологии и морской гидрологии.

Глава 11
Мостопереправочные средства

КБ является автором уникальных проектов десантируемых понтон-
ных парков для переправы воздушно-десантных войск, наплавных ав-
тодорожных мостов для переправы гусеничной и колесной войсковой 
техники, а также автором проектов наплавных автодорожных мостов 
гражданского назначения.

Работы КБ в области создания специальных мостопереправочных 
средств отмечены:

– Ленинской премией СССР (1963 г.), (А.А. Фаддеев, И.А. Дычко);
– Государственной премией СССР в области науки и техники (1987 г.), 

(В.Ф. Трефилов, В.С. Розанов, М.З. Злотник).
В период 2006–2010 гг. в рамках ОКР «Кораблестроение» обеспече-

но создание понтонного парка ПП-2005 (взамен парка ПП-91), который 
принят на снабжение Вооруженных сил Российской Федерации Прика-
зом министра обороны Российской Федерации № 27 от 26.01.2008 г. 

Основными преимуществами парка ПП-2005 являются:
– Средство моторизации – моторное звено М3-330, встраиваемое 

в ленту мостов и паромов и увеличивающее их длину и грузоподъ-
емность. На парке ПП-2005 применены водометные движители ори-

Понтонный парк ПП-2005

Класс судна: КМ  Ice3 1  AUT1 Special purpose ship Российского 
морского регистра судоходства.

Основные характеристики
	 Длина, м, max. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                59,8   
	 Ширина расчетная, м . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          12,0   
	 Высота борта, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .  6,0
	 Осадка, м. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   ок.3,6
	 Скорость, уз. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  ок.14
	 Автономность, сутки. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            40
	 Экипаж, чел. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    20   
	 Спецперсонал, чел. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              30
	 Количество мест, чел. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            50

Главные конструкторы проектных предложений и проработок 
научно-исследовательских судов периода 2006–2010 гг.: В.В. Волков, 
М.В. Бахров.

НИС «Геолог»
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гинальной конструкции с изменением направления вектора тяги на 
360 градусов и обеспечивающие идеальную маневренность паромов 
и участков моста. Осуществляемый по периферии забортной шахты за-
бор воды исключает засасывание водорослей и посторонних предметов 
и позволяет эксплуатацию на мелководье и засоренной территории. 

– Парк ПП-2005 оснащен понтонным автомобилем на шасси «Урал-
532361-1010» высокой проходимости и универсальной платформой, 
позволяющей транспортирование всех изделий понтонных парков, 
включая средства моторизации и катера БМК-225. Погрузка, складиро-
вание звеньев осуществляется штатной автомобильной двухтросовой 
лебедкой с тяговым усилием 8 тонн, разработанной специально под 
транспортировку изделий понтонных парков.

– Разработанная конструкция универсального берегового звена 
обеспечивает его применение как в береговой, так и в речной части мо-
стов, что позволяет использовать материальную часть парка ПП-2005 
при переходе с мостовой переправы на паромную переправу.

– В проекте использован удлиненный выстилочный контейнер, что 
важно на заболоченных и слабых береговых грунтах.

В рамках ОКР «Стыковка» разработано модернизированное 
переходное звено самоходного понтонного парка СПП, рекомен-
дованное для принятия на снабжение Вооруженных сил Российской 
Федерации и  организации серийного производства совместным ре-
шением войсковой части 52684 и ООО «НМЗ» № 33-08-07 от 27.10.2007 
г. Модернизированное переходное звено предназначено для наводки 
комбинированных мостов и сборки комбинированных паромов. Соз-

Переходное звено парка  ПП-2005

дание переходного звена позволило использование самоходных гусе-
ничных машин ПММ-2, ПММ-2м, имеющих большую осадку (1,85 м), 
в мостах на реках с затяжным мелководьем, путем их стыковки с мел-
косидящими (0,7 м в грузу) понтонными парками.

Основные технические данные
	 Масса пропускаемой гусеничной нагрузки, т . . . . . .     50
	 Нагрузка на ось, пропускаемой 
	       колесной нагрузки, тс . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                        15
	 Понтонный автомобиль  для транспортирования 
	       звена. . . . . . . . . . . . . . .               на шасси «Урал 532361-1010»
	 Масса переходного звена, т. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                     4,9

В 2009 году в рамках ОКР «Куча» разработан проект модернизиро-
ванного сваебойно-монтажного парома СМП-86М, принятого на снаб-
жение Вооруженных сил Российской Федерации Приказом министра 
обороны Российской Федерации № 1460 от 27.12.2009 г. 

Паром СМП-86М предназначен для оснащения отдельных дорожно-
комендантских батальонов и отдельных мостовых батальонов дорож-
ных войск взамен сваебойно-монтажного парома СМП-86. Паром 
служит для обеспечения работы на воде сваепогружающих и  грузо-
подъемных средств при возведении, обстройке и монтаже опор вы-
соководных автодорожных разборных мостов. Паром состоит из трех 
звеньев (носового, среднего, кормового) и двух буксирно-моторных 
понтонов (БМП), являющихся также дополнительными водоизмещаю-
щими емкостями для работы автокрана г/п 25 т и средством доставки 
грузов к месту монтажа высоководных мостов.

Транспортировка всех элементов парома осуществляется понтон-
ными автомобилями на шасси КАМАЗ-53501 высокой проходимости 
с дизелем «Евро-2», обеспечивающими транспортировку изделий и их 
самопогрузку с помощью штатной специальной автолебедки.

В 2008 году в рамках выполнения ОКР «Штапель» разработано 
универсальное наплавное средство (УНС) проекта 02430, изготовлен 
опытный образец.

УНС предназначено для устройства и содержания мостовых и па-
ромных переправ через водные преграды, а также для обеспечения 
работ на воде сваепогружающих и грузоподъемных средств при воз-
ведении, обстройке и монтаже высоководных мостов. 

Из комплекта УНС собираются следующие изделия:
– мост одинарной ширины г/п 60 т, длиной 250 м;
– мост двойной ширины г/п 80 т, длиной 125 м;
– мост-шаблон одинарной ширины;
– мост-шаблон двойной ширины;
– перевозные паромы одинарной ширины г/п 90–360 т;
– перевозные паромы двойной ширины г/п 90-360 т;
– специальные паромы;
– плавучие опоры г/п 100 т.
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Длина мостов, собираемых из нескольких комплектов, не ограни-
чена.

Ширина проезжей части мостов:
– одинарной ширины – 6 м;
– двойной ширины – 12,7 м.
Предельная поверхностная скорость течения, при которой обеспе-

чивается безопасная эксплуатация наплавных средств 2–3 м/с.
Все изделия (звенья, контейнеры с имуществом, ЗИП, БМП) транс-

портируются по суше на понтонных автомобилях на шасси «КАМАЗ-
53501».

Выгрузка изделий на воду осуществляется самоскатыванием. По-
грузка изделий, складывание речных и береговых звеньев перед 
погрузкой осуществляется с помощью специальной двухтросовой ав-
толебедки понтонного автомобиля.

КБ имеет проектные предложения по проектированию судов РО-РО 
дедвейтом 5000 т, 6400 т, 9500 т, предназначенных для перевозки раз-
личных видов колесной и гусеничной техники, тяжелой техники массой 
до 70 т, 20-футовых контейнеров, легковых автомобилей, генераль-
ных грузов. Кроме того, КБ имеет проектно-технический задел и ори-
гинальные технические решения по созданию судов с горизонтальной 
грузообработкой на базе сухогрузных теплоходов различной грузо-
подъемности. 

Главный конструктор проектов специальных мостопереправочных 
средств периода 2006–2010 гг. – В.Б. Галин. 

Глава 12 
Плавучие электростанции

Активное развитие новых месторождений полезных ископаемых 
в отдаленных районах Российской Федерации требует бесперебойного 
электроснабжения промышленных предприятий и населенных пунктов. 

КБ «Вымпел» более 30 лет занимается созданием мобильных 
плавучих электростанций (ПЭС), автономно работающих на любом 
органическом топливе (моторное, дизельное, природный газ), рас-
полагает большим количеством готовых конструктивных решений, 
включая конструкторскую документацию (технический проект, рабочая 
конструкторская документация, приемосдаточная и эксплуатационная 
документация) и является владельцем интеллектуальной собственно-
сти на ПЭС мощностью 24 МВт. 

ПЭС разработки КБ «Вымпел» имеют минимально возможную осад-
ку и габариты, что позволяет транспортировать их с малыми затратами 
водным путем практически от любого российского судостроительного 
завода в отдаленные места России. При этом станция приходит к месту 
эксплуатации полностью готовой к работе.

В начале 1970-х годов по проектам КБ было построено шесть раз-
личных ПЭС, которые успешно работают и в начале 2000-х годов. 

Разработанный КБ в 1970-е годы для Министерства геологии СССР 
эскизный проект атомной плавучей электростанции (проект 1599 «Пе-
чера»), где впервые в отечественной практике предполагалось приме-
нить реактор, работающий на естественной циркуляции теплоносителя 
первого контура, был приостановлен ввиду отсутствия в отрасли про-
изводственных мощностей.

Этот рынок представляется крайне перспективным, главное его 
достоинство состоит в том, что он пока не занят. Заинтересованность 
в ПАЭС выражают многие страны, в том числе и развивающиеся. Пла-
вучие атомные электростанции предположительно найдут широкое 
применение в энергодефицитных регионах, в том числе для опресни-
тельных установок, а также при реализации проектов, требующих ав-
тономного и бесперебойного энергоснабжения в условиях отсутствия 
развитой энергетической системы. Необходимым условием приобрете-
ния станций иностранными заказчиками является постройка действую-
щего образца в России. Основные проблемы занятия этого рынка будут 
носить не столько технический характер, сколько организационный, 
связанный с эксплуатацией ПАЭС и ее последующей утилизацией.

В период 2006–2010 гг. предприняты усилия по участию КБ в от-
крытии новой ниши энергетического рынка мобильных мелкосидящих 
установок малой мощности и занятию доминирующего положения по 
их проектированию. По условиям рентабельности первоочередными 
районами предполагаемой эксплуатации ПАТЭС могут быть северные 
районы Европейской части России и бассейны рек Западной Сибири. 
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Реализацию проекта предполагается осуществить в рамках сло-
жившейся кооперации предприятий атомного судостроения и ма-
шиностроения с высоким научно-техническим и производственным 
потенциалом. Ядром кооперации предполагаются предприятия Ниже-
городского региона.

В 2008 году в КБ, в рамках инновационного проекта по созданию 
нового ряда ПЭС мощностью 6, 12, 24, 48 МВт с основными тактико-
техническими данными не ниже зарубежных аналогов, проведен анализ 
и выполнено «Описание инновационного проекта» с оценкой основных 
этапов работ и результатов практической реализации проекта, в том 
числе результатов развития социальной инфраструктуры отдаленных 
регионов и результатов научно-технической направленности.

Разработано резюме на проектирование и строительство головной 
мелкосидящей плавучей атомной теплоэлектростанции мощностью 
6 МВт на базе реакторной установки АБВ-6М для северных регионов 
России. Эффективная и надежная работа ПАТЭС будет достигаться при 
максимальном приближении ее к источнику потребления энергии. 
Идея реализуется, если транспортная осадка станции будет не более 
1,8–1,9 м, а длительный цикл на одной загрузке ядерного топлива 4–5 
лет. 

В настоящее время проектирование и строительство ПЭС указан-
ного выше ряда отечественными предприятиями, включая проектные 
организации, не носит массового характера. 

Главные конструкторы проектов и проектных проработок плавучих 
электростанций периода 2006–2010 гг.: В.Б. Беляничев, И.В. Копылов.

Плавучая атомная теплоэлектростанция

Глава 13
Суда и амфибийные технические средства 
на воздушной подушке

Работами в области соз-
дания принципиально новых 
судов – судов на воздушной 
подушке КБ «Вымпел» внесло 
значительный вклад в разви-
тие и изменение качественного 
состава отечественного флота. 
По проектам бюро судострои-
тельными заводами России по-
строено более 200 скоростных 
судов на воздушной подушке 
различного назначения по 11 
проектам. 

Работа КБ по этой тематике 
продолжается в рамках подго-
товки предложений по флоту 
и техническим средствам для 
освоения континентального 
шельфа. КБ располагает про-
ектными проработками ряда 
самоходных и несамоходных 
амфибийных платформ раз-
личного назначения грузоподъ-
емностью до 150 т, мобильного 
основания на воздушной по-
душке для буровой установки, транспортно-монтажных модульных 
устройств для перемещения и установки буровых оснований в услови-
ях предельного мелководья и другие технические предложения. 

Главный конструктор проектов судов на воздушной подушке – 
В.К. Зороастров. 

Амфибийная платформа

Амфибийная платформа
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Глава 14
Суда переработки твердых бытовых 
и промышленных отходов

В 2000-е годы практически во всех странах мира не решена в полной 
мере проблема переработки бытовых и промышленных отходов 
(ТБПО). На решение этой острой экологической проблемы мирового 
значения – утилизации, уничтожения, переработки ТБПО – направлен 
инновационный проект на создание плавучего завода по переработке 
твердых бытовых и промышленных отходов, выполненный КБ совмест-
но с государственным научным центром РФ «ГИНЦВЕТМЕТ» и ФГУП 
«ЦНИИ им. акад. Крылова». 

Сущность предлагаемого технологического процесса переработки 
ТБПО заключается в высокотемпературном разложении компонентов 
рабочей массы в слое барботируемого шлакового расплава при темпе-
ратуре 1250–1400°С и выдерживании их в течении 2–3 секунд, что обе-
спечивает полное разложение всех сложных органических соединений 
до простейших компонентов.

В объеме выполненной работы разработано технико-экономическое 
обоснование создания плавучего завода, представлено «Описание 
инновационного проекта», характеристики, сравнительные показате-
ли технологии переработки ТБПО и основные результаты реализации 
проекта. Выполненные НИОКР по проверке в действии технологической 
схемы переработки отходов подтверждают ряд достоинств проекта: 
нетребовательность к качеству исходных ТБПО, повышенная удельная 
производительность, низкий пылевынос, производство электроэнер-
гии из вторичного тепла, экологическая безопасность и другие, что 

делает ее более привлекательной по сравнению с другими способами 
переработки ТБПО. 

Основные отличия и конкурентные преимущества, представленные 
в разработанном научно-техническом обосновании плавучего завода 
по переработке ТБПО:

– полная утилизация бытовых и промышленных отходов без их 
предваритетельной сортировки;

– полное и гарантированное исключение загрязнения окружающей 
среды при работе завода;

– минимальные финансовые затраты на создание завода, на энер-
гию и среды для утилизации отходов;

– практически полное отсутствие затрат на использование техниче-
ской воды для работы оборудования;

– минимальные требования к обустройству и инфраструктуре ме-
ста размещения завода; 

– минимальные затраты на транспортировку к месту эксплуатации;
– возможность совместной работы нескольких плавучих заводов 

переработки для ускоренной очистки территории от ТБО и быстрая пе-
редислокация в другие населенные пункты по завершении работы. 

Работа плавучего завода обеспечивает полное уничтожение и ути-
лизацию отходов с исключением выбросов в окружающую среду неочи-
щенных веществ свыше предельно допустимой концентрации и возврат 
для вторичного использования утилизованных материалов.

Главные конструкторы проработок судов утилизации бытовых от-
ходов периода 2006–2010 гг.: В.Б. Беляничев, И.В. Копылов.

Плавучий завод по переработке отходов
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Часть III
Деятельность 

специализированных 
подразделений КБ

2006–2010 гг. 

Основные технологические связи, обеспечивающие организацию 
процесса проектирования судов в КБ, определяются организационной 
структурой КБ, стандартами предприятия в системе управления каче-
ством, нормативными и директивными документами, приказами и рас-
поряжениями руководства КБ, иными документами.

Структурная схема КБ определяет основные взаимосвязи между 
подразделениями КБ в трудовом процессе всего коллектива и является 
основой для разработки и пересмотра всех внутренних документов, со-
вершенствующих технологию взаимоотношений между специализиро-
ванными подразделениями КБ.

Структурная схема утверждается Советом директоров предприятия 
и подлежит при необходимости актуализации установленным поряд-
ком. 

В 2009 году в структуру КБ введена должность заместителя дирек-
тора по маркетингу, что способствовало значительному повышению эф-
фективности презентационной деятельности КБ, активизации работ по 
участию в тендерах на новое проектирование, достойному представле-
нию бюро на отечественных и зарубежных выставках и симпозиумах.

Права, обязанности и ответственность всех специалистов, а также 
условия их найма определены контрактами. 

Внутренняя организационная структура подразделений КБ опре-
делена Функциональными положениями (стандартами предприятия), 
входящими в систему менеджмента управления качеством КБ. Пере-
чень стандартов приведен в Приложении № 4 к настоящему обзору.
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Юрисконсульт 

Отдел 
планово- 

производственный 
04 

Бухгалтерия 
05 

 

 
Отдел 

автоматики, 
навигации 

и связи 
42 

Станция испытаний 

моделей судов 

Отдел 
энергетических 

установок 
и судовых систем 

31

Отдел 
судовых 

устройств 
34 

Отдел 
конструкции 

корпуса 
 

21

Отдел 
электро- 
оборудо-

вания 
41

Отдел концептуального  
и технического 

проектирования  
11 

 

Группа 
маркетинга 

10 

Административно-
хозяйственная группа 

91 

Служба 
безопасности 

01 

Группа 
делопроизводства 

03 

 

Отдел кадров 
02 

 
Отдел 

обитаемости 
22 

Сектор 
управления 
проектами 

10 

 
 

Отдел 
производственно- 

технический 
61 

 

Отдел 
информационного 

обеспечения, заказа, 
стандартизации  

и управления 
качеством 

51 

Сектор  
по созданию

и техническому 
сопровождению 
строительства 

серийных и 
опытных заказов 

71

 

Группа 
САПР 

10 

Заместитель 
генерального 

директора 
по проектной 

работе      – 
главный 

конструктор 
проектов 

 
Научно-технический  совет  

Заместитель 
ген. директора 
по экономике 
и финансам 

Главный 
бухгалтер 

 
Заместитель 
генерального 
директора- 

главный 
инженер 

 
Генеральный директор 

Глава 1
Специализация управления проектами 
(10-й сектор)

Сектор управления проектами является проектной командой, ин-
женерным центром компетенции по основным направлениям специа-
лизации КБ «Вымпел». 

Общие задачи и функции сектора управления проектами обуслов-
лены, в первую очередь, объективными условиями рыночной экономи-
ки с высоким уровнем конкурентоспособности. Проектируемые суда 
отличаются высокой наукоемкостью, в процесс вовлекается большое 
количество поставщиков оборудования, контрагентов, увеличивается 
набор требований заказчиков, требований по качеству, требований за-
конодательства. 

Особенностями организации работ по общим функциям сектора 
управления проектами является то, что в связи с переходом хозяйст
венного механизма страны на рыночную экономику принципиально 
устарели и требуют коренной перестройки методы советской плановой 
экономики. 

Необходима и осуществляется актуализация нормативной базы 
судостроения. Совершенствуется организация работ с надзорными ор-
ганами, в частности, Морской регистр судоходства широко применяет 
практику электронного рассмотрения документации, а также осущест-
вляет надзор за строительством судов по технорабочему проекту. 

Внедряются технологии создания проектов судов в условиях по-
стройки заказов на зарубежных верфях, которые принципиально от-
личаются от условий российского судостроения. Сектором управления 
проектами должны учитываться и прогнозироваться новые технологии 
проектирования судов с учетом кооперации и консолидации усилий 
нескольких проектных фирм по созданию судов и других объектов су-
достроения. 

Неустойчивый, проблемный характер имеют также вопросы взаи-
моотношений всех участников создания судна по определению кон-
цепции судна и его основных (гарантированных) характеристик, по 
организации и финансированию работ при выборе поставщиков судо-
вого оборудования.

Решение этих проблем наряду со сложными техническими задача-
ми создания современных объектов судостроения является и должно 
быть прерогативой повседневной деятельности специалистов сектора 
управления проектами.

Структурно сектор управления проектами состоит из 12 групп, сфор-
мированных по специализациям КБ и включающих в себя ведущих спе-
циалистов КБ. 

Численность сектора управления проектами на 2010 год – 22 чело-
века. 
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Большой вклад в работу специализации в период 2006–2010 гг. 
внесли специалисты 10-го сектора: А.С. Воробъев, Д.Г. Клюкин, А.Б. Ко-
рякин, Д.В. Кочетов, Е.А. Песков, А.Е. Стасюк, В.Н. Циперштейн, В.В. Ян-
ковский, В.П. Заварушкин.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь коллектив подразделе-
ния.

Глава 2
Специализация систем 
автоматизированного проектирования 
и управления (группа САПР)

В период 2006–2010 гг. в области информационных технологий 
продолжена работа по модернизации техники, программного обеспе-
чения и внутренней локальной сети КБ. 

Группа САПР структурно входит в самостоятельное подразделение 
КБ – сектор управления проектами. Общая техническая и организацион-
ная деятельность группы осуществляется главным конструктором САПР 
Д.А. Баханским (до 2008 г. – Р.А. Тушенцовым), главными системными 
администраторами А.В. Чадовым и С.В. Федько, ведущими специали-
стами С.В. Басовым, Л.А. Лапиным, М.В. Гусевым и С.В. Фирсовым.

 Группа САПР обеспечивает координацию деятельности КБ по ав-
томатизации процессов проектирования и управления предприятием, 
а также разработку технологий адаптации электронного вида докумен-
тации, разрабатываемой КБ под требования заказчиков.

 В практику работы бюро полномасштабно внедрено следующее 
прикладное программное обеспечение:

– TRIBON M3. Многопользовательская система на основе трехмер-
ного моделирования и технологической подготовки производства для 
судостроения;

– AutoCAD LT 2005-2009, MS Visio 200X - пакеты универсальной гра-
фики 3D;

– MS offis 200x/XP. Офисный пакет;
– Max Surf v.9.6 Система концептуального (начального) проектиро-

вания;
– Studio Tools v/11. Система трехмерного презентационного модели-

рования и визуализации;
– Лира v.9.6. Прочность на основе конечно-элементного анализа;
– Проект 1. Программный комплекс для расчетов по теории корабля 

и управляемости. 

Используемое на предприятии программное обеспечение соб-
ственной разработки включает в себя:

– систему хранения и управления составом проекта;
– электронный архив удаленного доступа;
– пакет проектирования гребных винтов;
– пакет выполнения гидравлических расчетов трубопроводов;
– пакет расчета тепловлагообмена в системах отопления, конди-

ционирования и вентиляции воздуха;
– пакет расчетов электрочасти;
– информационно согласованное решение для разработки и по-

ставки информации заказчикам на основе единой судовой модели 
в системе TRIBON;

– планирование и контроль исполнения работ в системе АСУ пред-
приятия;

– другие программы.
Количество ПЭВМ в локальной сети предприятия – более 300, ско-

рость передачи данных в локальной сети предприятия 1000/100 Мб/с.
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Начаты работы по переводу деятельности конструкторских подраз-
делений по 3D-проектированию из системы TRIBON в прогрессивную 
систему АVEVA Marinе. Проведено начальное обучение основным при-
емам работы в новой системе. 

С 2008 года по настоящее время в рамках плана по модернизации 
техники, программного обеспечения и внутренней локальной сети КБ 
собственными силами разработана плановая система и разрабатывает-
ся система электронного архива документации, составляющие единый 
информационный комплекс. Основной целью этих работ являются:

– необходимость упрощения доступа персонала КБ к информации, 
на 100% выпускаемой в электронном виде;

– необходимость объединения многочисленных разрозненных ин-
формационных потоков в единый контролируемый поток на базе со-
временных информационных технологий;

– необходимость создания реальных инструментов персонального 
контроля и материального стимулирования.

Разработанная и внедренная новая система планирования, уче-
та и  контроля выполнения работ КБ, позволяет в режиме реального 
времени выдавать персональные производственные задания, контро-
лировать ход выполнения работ, формировать необходимые отчеты 
и графики.

На основе разработанной укрупненной схемы информационных 
потоков КБ и схемы процесса выполнения производственного задания, 
создается единый комплекс хранения и обработки документации на 
базе архива электронной документации, позволяющий заменить уста-
ревшую, ограниченную РКД, систему собственной разработки «Банк 
СП». При этом технологически обеспечено сохранение и идентичность 
электронной, бумажной версии документа с оригинальными подпися-
ми, основанное на требованиях заказчиков. 

Работа разрабатываемого и внедряемого электронного архива по-
зволит обеспечить:

– дифференцированный подход к различным типам документов 
и уровню ответственности пользователей;

– резервное копирование информации и хранение поколений до-
кумента;

– блокирование принятых состояний документа;
– автоматизированную проверку структурированных документов;
– создание всевозможных ведомостей и выборок;
– связь системы электронного архива и плановой системы КБ «Вым-

пел»;
– получение транспортных массивов в формате заказчика.
В 2009 году создана и введена в эксплуатацию первая версия си-

стемы, позволяющая ответственно хранить, предоставлять дифферен-
цированный доступ всему персоналу КБ к документации технического, 
рабочего проектов, приемосдаточной и эксплуатационной документа-
ции, а также прочей справочной документации. Усовершенствование 
данной системы ведется силами группы САПР в направлении создания 
автоматизированной проверки спецификаций и прочих структури-
рованных документов, получения и учета архивов транспортных ком-
плектов документации, отчетов, сопровождения исходных данных от 
поставщиков.

Группой САПР выполняется большой объем работ в области обес
печения IT-интеграции с деловыми партнерами.

Техническое оснащение процесса автоматизации и управления со-
ставляют современные многопроцессорные и 2–4-ядерные персональ-
ные компьютеры Aquarius, персональные компьютеры класса Pentium IV 
частотой от 2400 Мгц, серверные системы Aquarius, последние модели 
мониторов TFT, лазерные и струйные принтеры с поддержкой совре-
менных технологий. 

Численность группы САПР по состоянию на 2010 год – 7 человек. Все 
специалисты группы САПР вносят большой вклад в развитие специали-
зации и в общие результаты работы КБ. 
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Глава 3
Специализация концептуального 
и технического проектирования 
(11-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
КБ отдельные направления специализации и специализацию в  целом 
возглавляли: А.А. Браиловский (1946–1977 гг.), А.Ф. Гринбаум (1962–
1969 гг.), М.М. Лисицын (1969–1977 гг.); В.В. Шаталов (1972–1978 гг.,   
специализированный сектор), В.А. Сорокин (1978–1999 гг.), Ю.Н. За-
шивалов (1981–1995 гг.), Л.В. Михайлов (1995–2000 гг.), С.А. Милавин 
(2000–2003 гг.), В.И. Кашина (2003–2007 гг.), В.В. Волков (2007–2010 гг.), 
с 2010 г. – И.Н.  Котихин.

Производственно-экспериментальную базу КБ возглавляли: 
Г.А.  Докторин (1940–1973 гг.), Я.Л. Серлин (1973–1983 гг.), М.И. Иванов 
(1983–1990 гг.), Н.М. Недоростков (1990–1992 гг.), В.Я. Бакка (1993–1998 гг.). 
С 1998 года гидродинамическая лаборатория (станция испытаний мо-
делей судов, г. Балахна) входила в состав 11-го отдела. С 2008 г. СИМС 
находится в составе 91-й группы, начальник СИМС – Н.В. Золотов

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
отдела концептуального и технического проектирования определены 
стандартом предприятия СТП 85.2.06-05. 

Отдел имеет в своем составе три сектора (начальники секторов 
–  А.Р. Вьюшкин, О.Б. Асташин, Д.С. Михайлов) и группу технического 
перевода (руководитель группы О.И. Бирюков). 

Основные направления деятельности отдела в период 2006–
2010 гг.:

– разработка конструкторской документации на всех стадиях про-
ектирования по специализации отдела, в том числе на классы зарубеж-
ных классификационных обществ;

– выполнение проектных проработок по перспективным типам судов;
– выбор и обоснование выбора главных размерений судов;
– разработка схем общего расположения, отработка внешней ар-

хитектуры судна и отдельных элементов;
– выполнение расчетов общепроектного характера, разработка 

общесудовой технической документации;
– выполнение расчетов и разработка технической документации по 

теории корабля и движителям;
– разработка эксплуатационной и приемосдаточной документации;
– исследование формы обводов корпусов судов;
– организация буксировочных испытаний моделей в опытовом бас-

сейне;
– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-

тами; 
– контроль и приемка работ контрагентов;

– проработка технических заданий на проектирование и модерни-
зацию судов; 

– авторский надзор за строительством и сдачей судов;
– разработка демонстрационных материалов;
– выполнение технических переводов.
Деятельность специализации концептуального и технического про

ектирования основана на опыте проектирования, согласования и стро-
ительства предыдущих проектов судов с использованием средств 
двухмерного и трехмерного моделирования в среде AutoCad, MaxSurf, 
Tribon, 3DsMax и расчетного модуля «Проект-1». За рассматриваемый 
период накоплена и систематизирована база данных по современным 
судам-прототипам различного типа и назначения ведущих мировых 
фирм в области судостроения, ведется изучение опыта проектирова-
ния, системы применения и принципов компоновки помещений спе-
циализированных судов для освоения шельфа и снабжения буровых 
установок, научно-исследовательских судов и судов рыбного промыс-
ла, современных буксиров различного водоизмещения, спасательных 
и пассажирских судов. 

На основе накопленного опыта в 2008 году был разработан техни-
ческий проект буксира для установки якорей – судна снабжения для 
работ с ледостойкой буровой установкой, по своим техническим ха-
рактеристикам и возможностям применения не уступающего ведущим 
мировым аналогам. Проект разработан в области до сих пор несуще-
ствующего для современной России типа судов и является одним из 
первых, готовых к реализации. 

В 2009 году был разработан технический проект железнодорожно-
автомобильно-пассажирского парома для линии Усть-Луга – Бал-
тийск – порты Германии. Паром призван обеспечить связь посредством 
грузопассажирских перевозок между Калининградским анклавом 
и Россией, Россией и Европой. Данной работой был восстановлен опыт 
проектирования паромов, имеющийся в КБ в советское время. Про-
ект является уникальным не только для РФ или СССР, но и для миро-
вой практики судостроения. Это обусловлено не столько размерениями 
парома, сколько сочетанием во многом противоречивых требований 
разных назначений – перевозки железнодорожных составов, колесной 
техники и перевозки пассажиров в условиях привязки к существующим 
паромным переправам, кроме того, судно способно перевозить опас-
ные грузы до 1-го класса включительно. 

В обоих случаях выработка общей концепции и достижение воз-
можности реализации была во многом выполнена коллективом 112-го 
сектора (начальник сектора – О.Б. Асташин) и 113-го сектора (началь-
ник сектора –  Д.С. Михайлов) под руководством главного конструктора 
С.А. Милавина.

Численность отдела на 2010 год – 47 человек, из них 50% в воз-
расте до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать и специалисты 
с большим конструкторским стажем, передающие свой опыт и знания 
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молодежи и обеспечивающие преемственность трудовых поколений 
и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: О.И. Бирюков, В.С. Вол-
ков, Ю.Н. Зашивалов, И.В. Кириченко, В.А. Кокурин, И.Б. Коновалов, 
А.А. Костычев, Э.Б. Матюков, Н.В. Моряшова, Н.В. Скурлатов, И.Б. Смир-
нов, В.А. Сорокин, Д.А. Стариков, И.К. Старцева, В.Е. Тяпин, Т.К. Ховри-
чева.

Большой вклад в работу специализации концептуального и техни-
ческого проектирования в период 2006–2010 гг. внесли специалисты 
отдела: О.Б. Асташин, Е.В. Булдова, Ю.А. Вопилов, Р.Н. Егоров, А.В. Ере-
меев, В.Ю. Здюмаев, П.Ю. Катаев, Д.Ю. Козлов, С.А. Корзунов, Д.С. Ми-
хайлов, С.В. Потапов, А.С. Яковлев.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.

Глава 4
Специализация конструкции корпуса 
(21-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом воз-
главляли: М.М. Кашицын (1938–1940 гг.), И.Н. Ильин (1940–1944 гг.), 
Н.Г. Лощинский (1944–1946 гг.), К.Д. Корнилов (1946–1958 гг.), В.В. Икон-
ников (1958–1962 гг.), П.Г. Варенов (1962–1991 гг.), И.Я. Смирнов (1991–
1998 гг.), Е.А. Золан (1998–2009 гг.), С.В. Лощилов (с 2009 г. по настоящее 
время). 

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность от-
дела конструкции корпуса определены стандартом предприятия СТП 
85.2.07-09. 

Отдел имеет в своем составе четыре сектора (начальники секторов: 
И.А. Жигулев, С.А. Захаров, В.В. Елесин, Н.В. Петров) и группу прочно-
сти (ведущий конструктор А.К. Кузнецов). 

Основные направления деятельности отдела в период 2006– 
2009 гг.:

– разработка с использованием автоматизированных систем про-
ектирования конструкторской документации на всех стадиях про-
ектирования по корпусу судна, в том числе на классы зарубежных 
классификационных обществ (LR, GL, DNV);

– разработка технических заданий на выполнение работ контра-
гентами; 

– контроль и приемка работ контрагентов;

– авторский надзор за строительством и сдачей судов;
– разработка документации по заказу оборудования и материалов 

по специализации отдела;
– выполнение расчетов общей и местной прочности, расчетов виб

рации судна, определение размеров корпусных связей;
– выполнение проработок по корпусу в составе предконтрактной 

и контрактной документации, разработка с использованием автомати-
зированных систем конструкторской документации по корпусу в составе 
классификационных, рабочих проектов, эксплуатационной документа-
ции; выполнение расчетов весовых нагрузок, расчетов заказа материа-
лов для корпуса; разработка рабочих чертежей по насыщению; 

– выполнение работ, связанных с принципиальной технологией по-
стройки судов, корпуса, по корпусному насыщению;

– автоматизированная разработка планово-технологической доку-
ментации, включающая создание строительной модели корпуса, опи-
сания деталей корпуса, раскрой металла, описание маршрутов резки по 
картам раскроя, создание необходимой документации для изготовле-
ния шаблонов для гибки листов и профиля;

– выполнение работ по корпусному инжинирингу с использовани-
ем автоматизированной системы TRIBON, разработка трехмерной элек-
тронной модели корпуса.

В 2009 году в связи выделением из корпусного отдела специали-
зации обитаемости в самостоятельное структурное подразделение 
(отдел обитаемости) и одновременно с реорганизацией отдела электро
оборудования судов в специализацию корпусного отдела введен сек-
тор разработки рабочей конструкторской документации по установке 
электрооборудования и прокладке кабелей.

Отдел конструкции корпуса постоянно работает по внедрению 
в практику новых технических решений, в числе которых: создание кор-
пусов судов из тонколистовых конструкций, разработка электронной 
конечно-элементной модели корпуса судна с многоярусной надстрой-
кой ангарного типа, включающей в себя грузовые палубы. Выполняе-
мые расчеты прочности с использованием метода конечных элементов 
на программном вычислительном комплексе «Лира» позволяют с боль-
шой точностью учитывать действия волновых и поперечных инерцион-
ных нагрузок, массы перевозимых грузов и массы конструкции ангарной 
надстройки, что существенно повышает надежность конструкции над-
строек при одновременной оптимизации их массы.

Численность отдела на 2010 год – 63 человека, из них 38% – моло-
дежь в возрасте до 30 лет. 

В отделе продолжают успешно работать специалисты высокой ква-
лификации с большим конструкторским стажем, передающие свой опыт 
и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых по-
колений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: А.Н. Вершинин, 
В.С. Волкова, Л.Г. Замышляева, О.И. Зимина, А.К. Кузнецов, Н.И. Осве-
тимская, Н.А. Плескова, А.А. Попов. 

Гл
ав

а 
4

. С
пе

ци
ал

и
за

ци
я 

ко
нс

тр
ук

ци
и

 к
ор

пу
са

 
(2

1-
й

 о
тд

ел
)



104

Конструкторское бюро «Вымпел». Время. Люди. Корабли
Ч

ас
ть

 II
I. 

Д
еятел




ь
ност




ь
 специализированн

















ы

х
подразделени











й

 К
Б.

 2
0

0
6–

20
10

 г
г.

 

105

Исторический обзор 2006–2010 гг.

Большой вклад в работу корпусной специализации в пери-
од 2006–2010 гг. внесли также специалисты отдела: Н.А. Баранцева, 
А.В. Евстигнеев, О.К. Гордеева, С.В. Соловьев, Л.М. Кирюхина, А.Ю. Коз-
лов, О.П.  Коровина, О.И. Марьенкова, А.П. Муратов, А.В. Науменко, 
Л.Н. Одинцова, В.Б. Олухова, Т.П. Офеева, С.Л. Погорелов, Е.А. Сазоно-
ва, Е.С. Соколова, Ю.В. Цыбульская, И.П. Чистякова, С.Н. Юклашова.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.

Глава 5
Специализация обитаемости судов
(22-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом воз-
главляли: М.М. Кашицын (1938–1940 гг.), И.Н. Ильин (1940–1944 гг.), 
Н.Г. Лощинский (1944–1946 гг.), К.Д. Корнилов (1946–1958 гг.), В.В. Икон-
ников (1958–1962 гг.), П.Г. Варенов (1962–1991 гг.), А.П. Русенко (1970–
1973 гг.), В.М. Васягин (освобожденный заместитель начальника отдела, 
1973–1988 гг.), Г.А. Макушев (1988–2001 гг.), Е.А. Золан (с 2001 по настоя-
щее время).

Основные задачи, функции, структура, права и ответствен-
ность отдела обитаемости определены стандартом предприятия СТП 
85.2.35.09. 

В период 2001–2008 гг. специализация обитаемости на правах сек-
тора входила в состав корпусного отдела.

В 2009 году специализации обитаемости придан статус самостоя-
тельного структурного подразделения – отдел обитаемости. 

Отдел имеет в своем составе один сектор (начальник сектора – 
В.А. Широков) и четыре группы (руководители групп: Е.А. Фарафонто-
ва, И.Ф. Миронова, В.В. Артамонов, С.М. Федоров). 

Основные направления деятельности отдела в период 2006–2009 гг.:
– разработка с использованием автоматизированных систем про-

ектирования, в том числе под требования зарубежных классификаци-
онных обществ (LR, GL, DNV) конструкторской документации на всех 
стадиях проектирования по изоляции, обстройке, палубным покрыти-
ям, оборудованию помещений, дельным вещам, снабжению, окраске 
и защите от коррозии, расчетов шумности; 

– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-
тами; 

– контроль и приемка работ контрагентов;
– авторский надзор за строительством и сдачей судов;
– разработка документации по заказу оборудования и материалов 

по специализации отдела.

По состоянию на 2010 год 100% документации отдела разрабаты-
вается с применением систем автоматизированного проектирования 
с широким созданием трехмерных моделей наиболее насыщенных по-
мещений в системе TRIBON.

В проектах широко применяются новые современные материалы:
– изоляция – Rockwool, Paroc, Izover;
– покрытия – Poliflor, Horison, Altro Transflor;
– окраска – Jotun, Internetional, Hempel.
Для отделки жилых помещений применяется система панельной 

зашивки с широкой цветовой гаммой панелей из металлопласта, боль-
шой спектр современных мебельных и отделочных негорючих тканей, 
позволяющих значительно улучшить дизайн жилых помещений.

Для улучшения условий обитаемости и уменьшения уровня шума 
в жилых помещениях наряду с современными звукоизолирующими ма-
териалами в проектах применяются плавающие полы.

С целью отехнолаживания и сокращения сроков строительства су-
дов применяются вкладные санблоки и даже вкладные модульные каю-
ты (пр. 00650).

Для оснащения камбузов и прачечных всех типов судов широко 
используется импортное оборудование (плиты, кухонные комбайны, 
СВЧ-печи, холодильники, парокомвектоматы, кулеры и др.) имеющие 
широкие функциональные возможности, оптимальные размеры и со-
временный дизайн (фирмы Bohnhoff, Elektrolux, Bаratta).

Каюты комсостава, а также кают-компании, салоны оснащаются 
телевизорами, музыкальными центрами, домашними кинотеатрами. 
Спортивные каюты – современными тренажерами. Все это позволя-
ет создать наиболее комфортные условия для экипажа. Проблемным 
вопросом по состоянию на 2010 год является значительное отставание 
отечественной промышленности и как следствие – почти полное отсут-
ствие современных отечественных материалов и оборудования, серти-
фицированных Регистром.

Численность отдела на 2010 год – 30 человек, из них 50% в возрасте 
до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать специалисты высокой 
квалификации с большим конструкторским стажем, передающие свой 
опыт и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых 
поколений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: И.Ф. Миро-
нова, Е.А. Фарафонтова, С.М. Федоров, В.Г. Чубаров, В.А. Широков.

Большой вклад в работу специализации обитаемости судов в пе-
риод 2006–2010 гг. внесли также специалисты: Н.В. Агапова, Н.Н. Бе-
лянина, Т.А. Золотарева, И.М. Лохина, Е.В. Смирнова, Л.П. Старикова, 
Н.Ю. Тереханова, М.А. Ширяева.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.
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Глава 6
Специализация энергетических установок 
и судовых систем 
(31-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом воз-
главляли: Б.Ф. Семенихин (1938–1940 гг.), А.С. Завьялов (1945–1968 гг.), 
К.А. Васильев (1946–1977 гг.), В.Г. Преображенский (1968–1995 гг.), В.В.  Куп
цов (1995–1998 гг.), Ю.В. Голендеев (1990–1998 гг.), Н.В. Мухин (1998–2007 гг.); 
С.В. Кудисов (с 2007 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность от-
дела энергетических установок и судовых систем определены стандар-
том предприятия СТП 85.2.21-07. 

Отдел имеет в своем составе четыре сектора (начальники секторов: 
А.В. Голиус, А.Л. Кастальский, В.В. Вязьмин, А.А. Терехин). 

Основные направления деятельности отдела в период 2006–2009 гг.:
– разработка с использованием автоматизированных систем про-

ектирования конструкторской документации на всех стадиях проек-
тирования по энергетическим установкам и системам, в том числе на 
классы зарубежных классификационных обществ (LR, GL, DNV);

– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-
тами; 

– контроль и приемка работ контрагентов;
– авторский надзор за строительством и сдачей судов;
– расчеты крутильных колебаний, амортизации механического 

оборудования, трубопроводов, расчеты теплового поля корабля.
По состоянию на 2010 год практически вся документации отдела 

разрабатывается с применением систем автоматизированного проек-
тирования с широким созданием трехмерных моделей наиболее насы-
щенных помещений в системе TRIBON. Осуществляется проектирование 
двигательно-движительных комплексов с ВРК. Обеспечивается макси-
мальное сокращение объемов машинно-котельных отделений за счет 
использования основного импортного оборудования и прогрессивных 
методов проектирования. При разработке проектной документации 
применяется широкий спектр импортного оборудования, арматуры 
и материалов. Для повышения эффективности судовых систем введена 
практика применения днищевых холодильников в системе забортной 
воды и центральной системы охлаждения ГД и ДГ. 

Численность отдела на 2010 год – 64 человека, из них 36% в возрасте 
до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать специалисты высокой 
квалификации с большим конструкторским стажем, передающие свой 
опыт и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых 
поколений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: И.А. Болотов, 
В.С. Волков, В.В. Вязьмин, Ю.В. Голендеев, В.И. Грибанов, Э.Г. Каменская, 

А.Л. Кастальский, В.М. Кечетов, В.В. Красовский, С.С. Крышко, М.Г. Не-
чаев, В.П. Привалов, И.В. Чухлин, И.И. Штрыков. 

Большой вклад в работу специализации энергетических установок 
и систем в период 2006–2010 гг. внесли также специалисты: О.В. Биткин, 
А.В. Голиус, А.В. Губаренко, И.П. Комиссаров, С.В. Куртин, А.А. Терехин, 
И.В. Шурыгин.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.

Глава 7
Специализация судовых устройств 
(34-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом 
возглавляли: М.Г. Шмаков (1947–1964 гг.);  А.С. Климов (1964–1987 гг.); 
Л.В. Михайлов (1987–1995 гг.); А.М. Кузьмин (1995–1997 гг.); Л.Н. Знамен-
ский (1997–2001 гг.),  Е.А. Золан (2001–2007 гг.); Л.Н. Знаменский (2007–
2008 гг.);  Н.Н. Ершов (с 2008 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
отдела судовых устройств определены стандартом предприятия СТП 
85.2.35-07. 

Отдел имеет в своем составе две группы:
– группа по специализации рулевых, мачтовых, сцепных, якорно-

швартовных, буксирных, аппарельных, кранцевых, кабельных устройств, 
устройств сопряжения с береговыми сооружениями (руководитель 
группы Р.Н. Собянин); 

– группа специальных проектов, вооружения, перевозки всех ви-
дов грузов, оборудования спецтрюмов, железнодорожных, шлюпочных 
спасательных, грузовых устройств, люковых закрытий (руководитель 
группы И.Н. Пырьев)

Основные направления деятельности отдела в период 2006–2009 гг.:
– разработка с использованием автоматизированных систем про-

ектирования конструкторской документации на всех стадиях проекти-
рования по судовым устройствам, в том числе на классы зарубежных 
классификационных обществ (LR, GL, DNV);

– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-
тами; 

– контроль и приемка работ контрагентов;
– авторский надзор за строительством и сдачей судов.
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В период 2006–2010 гг. отделом судовых устройств обеспечены:
– переход на полное использование ЭВМ на всех этапах проектиро-

вания и технического сопровождения;
– разработана и апробирована в действии принципиально новая 

технология по транспортировке и постановке погружных буровых уста-
новок с использованием пневматических кранцев;

– освоены принципы и технология работы судов обеспечения по 
постановке, подрыву и подъему якорей плавучих буровых установок;

– разработаны новые конструктивные узлы по установке забортной 
аппаратуры;

– разработана и апробирована технология по постановке и съему 
средств навигационной обстановки судами гидрографической службы;

– разработаны устройства Ро-Ро железнодорожно-автомобильно-
пассажирского парома под существующие паромные переправы;

– разработаны устройства транспортировки, погрузки/выгрузки 
и  хранения ОЯТ с учетом последних требований ядерной безопасно-
сти;

– разработаны устройства транспортировки, погрузки/выгрузки, 
хранения и передачи на корабли ВМФ разрядных грузов.

Налажены устойчивые деловые контакты с ведущими отечествен-
ными и зарубежными фирмами – производителями палубного обору-
дования.

Численность отдела на 2010 год – 20 человек, из них 26% в возрасте 
до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать специалисты высокой 
квалификации с большим конструкторским стажем, передающие свой 
опыт и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых 
поколений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: заслуженный 
конструктор Российской Федерации Л.Н. Знаменский, В.А. Дуброви-
на, В.А. Ляпин, М.А. Ногин, И.Н. Пырьев, Н.С. Осминина, Р.Н. Собянин, 
В.В. Титов.

За последние десять лет обучено и привлечено к работе более 20 
молодых специалистов, занимающих в настоящее время должности 
от инженеров-конструкторов до заместителей главных конструкторов 
и начальников отделов.

Большой вклад в работу специализации судовых устройств в пе-
риод 2006–2010 гг. также внесли специалисты: Т.В. Калагина, О.П. Капу-
стина, И.Ю. Комогорцев, А.А. Корзунов, Д.Ю. Коробкин, А.В. Курочкина, 
И.В. Магомедова, Н.Ю. Турушева. 

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.

Глава 8
Специализация 
электрооборудования судов 
(41-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом воз-
главляли: Е.А. Полтанов (1941–1979 гг.), М.Р. Долгачев (1965–1977 гг.), 
Н.В. Кадин (1967–1970 гг.), В.П. Гонцовский (1979–1987 гг.), В.И. Хазинин 
(1987–1996 гг.), В.В. Самулеев (1996–2007 гг.), Д.В. Саликов (2007–2009 гг.), 
Д.В. Умяров (с 2009 г.)

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность от-
дела электрооборудования судов определены стандартом предприятия 
СТП 85.2.12-05. 

Отдел имеет в своем составе шесть групп: электростанции и гребные 
электроустановки, электроприводы механизмов, систем и устройств, 
силовые распределительные сети, сети бесперебойного питания, осве-
щение пространств и помещений, электронное моделирование.

Основные направления деятельности подразделения в период 
2006–2009 гг.:

– разработка с использованием автоматизированных систем 
проектирования конструкторской документации на всех стадиях 
проектирования по электрооборудованию судов, в том числе на классы 
зарубежных классификационных обществ (LR, GL, DNV);

– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-
тами; 

– контроль и приемка работ контрагентов;
– авторский надзор за строительством и сдачей судов;
– разработка состава электростанции, расчеты режимов нагрузки 

судовой электростанции;
– разработка схем силовой сети, гребных электрических установок, 

схем электроприводов судовых механизмов, схем преобразователей, 
зарядно-разрядного устройства, схем освещения;

– разработка схем трасс магистральных кабелей;
– разработка ТЗ на конструкции щитов контроля, управления и сиг-

нализации;
– разработка технических требований на закупку импортного обо-

рудования по специализации отдела.
В период 2006–2010 гг. в числе наиболее значимых технических ре-

шений можно отметить следующие.
В проекте малого морского гидрографического судна (пр. 19910) 

впервые в российском судостроении спроектирована, изготовлена 
и  успешно передана в эксплуатацию единая электроэнергетическая 
система с гребной электроустановкой (ЕЭЭС с ГЭУ). Применение ЕЭЭС 
с ГЭУ обеспечивает достижение высоких технико-экономических пока-
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зателей (КПД, ресурс, надежность и ремонтопригодность и т.д.), позво-
ляет судну осуществлять питание общесудовой нагрузки от источника 
электроэнергии гребной электроустановки. Причем работа мощных 
статических преобразователей в составе ГЭУ не приводит к ухудшению 
качества электроэнергии, передаваемой общесудовой нагрузке. Все 
параметры электроэнергии находятся в установленных ГОСТами преде-
лах. Этот положительный опыт позволил с уверенностью предложить 
Заказчику применение ЕЭЭС с ГЭУ на последующих судах разработки 
КБ «Вымпел».

Продолжено применение статических преобразователей в судовом 
электроприводе, расширена номенклатура судовых механизмов, име-
ющих в составе своего электропривода статические преобразователи 
электроэнергии. В их числе: электроприводы специальных грузовых си-
стем, подруливающих устройств, электроприводы в гребных электроу-
становках.

Обеспечено увеличение допустимого ударного тока короткого за-
мыкания на шинах главного распределительного щита за счет внедрения 
в промышленность новых модификаций автоматических выключате-
лей с большей отключающей способностью.

В состав судовых электроэнергетических установок внедрены 
источники бесперебойного питания электроэнергией 24В постоян-
ного тока и 220В переменного тока. Это позволило обеспечить бес-
перебойное питание электроэнергией высшего качества судовых 
потребителей электроэнергии, нуждающихся в стабильном и каче-
ственном питании.

 В целях уменьшения ударных токов короткого замыкания обеспе-
чено применение среднего напряжения 6300 вольт (в электростанциях 
со значительной мощностью генераторов), а также применение редко 
встречающегося в судовых электростанциях напряжения 660 вольт.

В проектах КБ получила применение аппаратура декоративно-
го освещения пространств и помещений повышенной комфортности, 
а также усовершенствованная светотехническая аппаратура с улучшен-
ными параметрами (увеличенный световой поток, уменьшенные мас-
согабаритные характеристики).

Разработаны технические решения по повышению уровня авто-
матизации судовых электростанций; применяемые в последнее вре-
мя средства автоматики позволяют сделать эксплуатацию судовой 
электростанции наименее трудоемкой. Автоматизированы процессы 
пуска, синхронизации, распределения нагрузок и остановки судовых 
дизель-генераторов исходя из принципа адекватной мощности судо-
вой электростанции, обеспечивается контролируемый пуск мощных 
потребителей электроэнергии, что позволяет освободить экипаж судна 
от участия в указанных процедурах.

Применение созданных отечественной промышленностью огне-
стойких и нераспространяющих горение кабелей, безгалогенных, гиб-
ких и на высокое напряжение, позволяет экономить медь в судовых 

силовых распределительных сетях, а также сделать их более устойчи-
выми в аварийных ситуациях, возникающих на судах.

Внедрение наборных кабельных коробок, позволяющих изменять 
количество и диаметры проходящих через них кабелей, позволило ре-
шить проблему прокладки вновь появившихся кабелей через существу-
ющие кабельные коробки. Предыдущая технология прохода кабельных 
трасс через водонепроницаемые переборки не позволяла дополнять 
уже загерметизированные кабельные коробки.

Численность 41-го отдела на 2010 год – 29 человек, из них 10 чело-
век (30%) в возрасте до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать 
специалисты с большим конструкторским стажем, передающие свой 
опыт и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых 
поколений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: В.А. Волков, 
О.В. Бурдина, Г.Л. Домрачева, Т.В. Зайкина, Г.И. Кожевникова, Т.В. Мо-
розова, М.И. Соловьева, Е.В. Сорокина, О.А. Титова, Л.С. Филиппова, 
Н.О. Эделева, М.Ф. Юдина.

Большой вклад в специализацию электрооборудования судов внес-
ли также специалисты: А.В. Вялов, О.А. Кирпичникова, Н.В. Наседкина, 
Д.И. Чернигин.

Плодотворный вклад в работу КБ внес весь трудовой коллектив 
подразделения.

Глава 9
Специализация автоматики, 
навигации, связи 
(42-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
отдельные направления специализации и специализацию в целом воз-
главляли: Е.А. Полтанов (1941–1979 гг.), М.Р. Долгачев (1965–1977 гг.), 
Н.В. Кадин (1967–1970 гг.), В.П. Гонцовский (1979–1987 гг.), В.И. Хазинин 
(1987–1996 гг.), В.В. Самулеев (1996–2007 гг.), С.В. Голубев (с 2007 г.) 

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
отдела автоматики, навигации и связи определены стандартом пред-
приятия СТП 85.2.36.07. 

Отдел имеет в своем составе два сектора, которые определяют 
основные направления деятельности подразделения в период 2006–
2009 гг. – сектор автоматики и сектор навигации и связи.

Основными направлениями работы отдела являются:
– разработка с использованием автоматизированных систем про-

ектирования конструкторской документации на всех стадиях проек-
тирования по автоматике, навигации и связи, в том числе на классы 
зарубежных классификационных обществ (LR, GL, DNV);
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– разработка схем автоматизации ГД, ДГ и другого основного обо-
рудования;

– разработка схем радиосвязи, радио- и электронавигации, внутри-
судовой связи и трансляции, внутрисудовой сигнализации, сигнально-
отличительных огней, приборов управления судном, выбора антенных 
устройств;

– разработка систем контроля и сигнализации судовых систем КСУ 
ТС и ИСУ ТС, чертежей установки оборудования ;

– разработка технических заданий на выполнение работ контраген-
тами, контроль и приемка работ контрагентов;

– авторский надзор за строительством и сдачей судов.
В последние десятилетия в связи с расширением сферы деятель-

ности КБ по проектированию судов различного назначения появились 
новые направления в деятельности отдела, включающие следующие 
направления:

– интеграция в мировую систему обеспечения безопасности пла-
вания на море, внедрение Глобальной морской системы связи при бед-
ствиях (ГМССБ), спутниковых систем связи и навигации;

– участие в разработке и внедрении гидроакустических систем 
связи и определения положения подводных объектов, систем видео
наблюдения, в том числе и подводных;

– внедрение на судах навигационных систем, систем связи и комп
лексных систем управления техническими средствами судна мирового 
уровня на базе ПЭВМ, компьютерных и иных сетей.

– внедрение Глобальной морской системы связи при бедствиях 
(ГМССБ), спутниковой системы связи. 

Численность отдела на 2010 год – 18 человек, из них 50% в воз-
расте до 30 лет. В отделе продолжают успешно работать специалисты 
с большим конструкторским стажем, передающие свой опыт и знания 
молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых поколений 
и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: А.А. Бурдин, В.А. Гре-
бенников, С.А. Кочеткова, Н.М. Мальков, Н.Н. Сазонова, Г.Г. Титов.

 Плодотворный вклад в работу КБ внес весь коллектив подразде-
ления.

Глава 10
Специализация информационного обеспечения, 
заказа, стандартизации и управления качеством 
(51-й отдел)

В разные периоды времени в силу структурных преобразований спе-
циализацию или отдельные направления специализации возглавляли: 

– по информационному обеспечению: Н.И. Карнеев (1941–1945 гг.), 
П.П. Никулин (1946–1972 гг.), И.А. Фадеев (1954–1977 гг.), Н.Д. Кабанова 
(1977–1980 гг.), Н.И. Тепин (с 1980 г.);

– по заказу оборудования и материалов: А.В. Широков (1969–
1983 гг.), П.А. Кузнецов (1983–1991 гг.), А.В. Науменко (1991–1996 гг.), 
Н.И. Тепин (с 1996 г.);

– по стандартизации и управлению качеством: П.П. Никулин (1946–
1972 гг.), Н.И. Тепин (с 1972 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность от-
дела информационного обеспечения, заказа, стандартизации и управ-
ления качеством определены стандартом предприятия СТП 85.2.23.05. 

Основные направления деятельности отдела в период 2006–2010 гг.:
– заказ оборудования и материалов, постановка задач по автомати-

зации формирования ведомостей заказа оборудования и материалов;
– формирование и управление единой базой данных по оборудо-

ванию и материалам; 
– формирование, пополнение и управление электронным архивом; 

ведение справочно-информационного фонда КБ;
– обеспечение функционирования системы менеджмента качества 

КБ, в том числе разработка и управление стандартами, разработка кри-
териев оценки качества ПКР, планирование и организация работы по-
стоянно действующей комиссии по качеству, работы по сертификации 
системы менеджмента качества;

– организация работ по лицензированию видов деятельности. 
Опыт, полученный в 1970-е годы, при разработке и внедрении Ком-

плексной системы управления качеством (КС УКП), стал хорошей ба-
зой для внедрения в КБ стандартов ИСО серии 9000, аккумулирующих 
международный опыт управления качеством. 

КБ «Вымпел» одним из первых конструкторских бюро отрасли по-
лучило сертификат одобрения и сертификат соответствия (система 
«Оборонсертифика») на систему качества по версии ИСО 9001:2001. 
В условиях рыночной экономики бюро, как и практически все раз-
вивающиеся компании, продолжает работу по совершенствованию 
внутренних технологических процессов посредством разработки кор-
поративных стандартов. 
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Руководящий состав КБ. 1-й ряд: О.И. Мосунова, В.В. Шаталов, Ю.И. Робазов;
2-й ряд: С.А. Милавин, Н.В. Шаталова-Давыдова, Д.А. Посадов, Е. В. Волкова, Р.М. Бегишев



Главные конструкторы проектов

Главные конструкторы проектов

Специалисты 10-го сектора

Специалисты 10-го сектора



Специалисты группы САПР

Специалисты 11-го отдела

Специалисты 11-го отдела

Специалисты 11-го отдела



Специалисты 21-го отдела

Специалисты 21-го отдела

Специалисты 22-го отдела

Специалисты 22-го отдела



Специалисты 31-го отдела

Специалисты 31-го отдела

Специалисты 31-го отдела

Специалисты 31-го отдела



Специалисты 34-го отдела

Специалисты 41-го  отдела

Специалисты 42-го  отдела

Специалисты 51-го отдела



Специалисты 71-го отдела

Специалисты службы безопасности (01-го отдела)

Специалисты производственно-технического отдела



Специалисты 91-й группы

Коллектив станции испытания моделей судовСпециалисты бухгалтерии

Специалисты планово-производственного отдела



Морской танкер (проект 00210, 2006 г.) и флагман Большой Волги – «Волго-Дон» (проект 507, 1960 г.) 
Перегон танкера на Каспий по Волге

Морской танкер. Вид через иллюминатор. Прохождение шлюза. Пр. 00210
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В системе менеджмента качества бюро разработаны и функциони-
руют стандарты предприятия, детально определяющие процесс проек-
тирования по главным направлениям:

– взаимодействие и взаимоинформация подразделений на стади-
ях проектирования (технический проект, рабочий проект, эксплуатаци-
онная документация);

– обеспечение взаимосогласованности конструкторской докумен-
тации;

– организация работ по обеспечению надежности проектируемых 
судов; 

– порядок взаимодействия с иностранными классификационными 
обществами;

– авторский надзор и техническое сопровождение постройки судов;
– оценка технического уровня и показателей конкурентоспособно-

сти судов;
– порядок получения лицензий на проектирование конкретных за-

казов;
– испытания моделей судов, метрологическое обеспечение; 
– организация электронного моделирования в процессе проекти-

рования судов; 
– структура предприятия, общие функциональные положения 

о структурных подразделениях;
– положение о персонале и многие другие.
(Перечень стандартов предприятия см. Приложение № 3).
Функционирующая в настоящее время система управления каче-

ством охватывает основные сферы деятельности КБ на всех этапах про-
ектирования судов на основе новых информационных технологий. 

Отдел входит в единую локальную сеть КБ с практическим внедре-
нием автоматизированных систем:

– единый электронный архив КБ, обеспечивающий оперативное 
получение информации и закрепляющий функции нормоконтроля за 
электронными моделями документов. Нормативная база электронного 
архива содержит более 30 000 документов (ГОСТ, ОСТы, РД, стандарты 
предприятия и другие); 

– единая база компонентов по заказу оборудования и материалов;
– программы для получения ведомостей заказа по оборудованию, 

материалам, арматуре;
– программы формирования предварительных ведомостей заказа 

на стадии технического проекта;
– программы формирования контрольных массивов;
– программы формирования сводных данных по спецификациям 

проекта. 
Разработаны программы, расширяющие возможности КБ во взаи-

моотношениях с заводами-строителями (например, по привязке из-
делий МСЧ к личным чертежам, по определению количества изделий 
МСЧ и другие).

Отделом осуществляется:
– разработка и управление заказной документацией на отечествен-

ное оборудование, разработка норм расхода материалов;
– разработка ведомостей, примененных в проектах нормализо-

ванных и обезличенных черетежей, обеспечение нормализованными 
и обезличенными чертежами заводов-строителей;

– обеспечение всех видов контроля разрабатываемой конструк-
торской документации – материального, ОНЧ, метрологического, нор-
мализационного. 

Разработаны планы мероприятий по совершенствованию метроло-
гического обеспечения проектирования и постройки судов. При этом 
разработаны перечни контролируемых и неконтролируемых парамет
ров, перечни средств измерений, подлежащих поверке, справки по 
стандартизации. Проведена метрологическая экспертиза проектов су-
дов вспомогательного флота ВМФ (пр.: 19910, 19920, 20360, 21980).

Численность отдела на 2010 г. – 12 человек, из них 25% в возрасте до 
30 лет. В отделе продолжают успешно работать специалисты высокой 
квалификации с большим конструкторским стажем, передающие свой 
опыт и знания молодежи, обеспечивающие преемственность трудовых 
поколений и устойчивую работу КБ в будущем. В их числе: Г.М. Серажет-
динова, Е.А. Скачкова.

Большой вклад в работу специализации 51-го отдела в пери-
од 2006–2010 гг. внесли специалисты: С.В. Баталова, М.Г. Никольская, 
А.А.  Поляков, М.Ю. Рудаков, Н.Г. Петрушенко, И.Н. Речицкая. Плодот-
ворный вклад в работу КБ внес весь коллектив подразделения.

Глава 11
Специализация по созданию 
и техническому сопровождению 
строительства серийных и опытных заказов
(71-й сектор)

Проектирование мостопереправочных средств введено в специа-
лизацию Кб «Вымпел» с 1968 года, и с этого времени КБ является един-
ственным в стране предприятием по разработке проектов мобильных 
мостопереправочных средств. 

В разные периоды времени в силу структурных преобразований 
специализацию или отдельные направления специализации возглавля-
ли: В.К Хаджинов (1968–1984 гг.),  В.С. Розанов (1984–1990 гг.), А.М. Зо-
нин (1990–2002 гг.), Е.С. Баландин (2002–2008 гг.), А.Г. Меньшиков 
(с 2008 года).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
подразделения определены стандартом предприятия СТП 85.2.29.04. 
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Основные направления деятельности 71-го сектора в период 2006–
2010 гг.:

– выполнение научно-исследовательских работ, проектных прора-
боток, проектов технических заданий на НИР и ОКР; 

– разработка с использованием автоматизированных систем про-
ектирования конструкторской документации на всех стадиях проек
тирования мостопереправочной техники по заказам инженерных 
и  дорожных войск МО РФ, а также проектов наплавных мостов для 
нужд народного хозяйства страны; 

– разработка технической документации по механизмам, электро-
оборудованию, гидравлике и транспортным средствам, разработка за-
казной, эксплуатационной и ремонтной документации;

– авторский надзор за строительством объектов, участие в испыта-
ниях и сдаче объектов;

Численность сектора на 2010 год – 10 человек. 
Большой вклад в работу специализации мостопереправочных 

средств в период 2006–2010 гг. внесли специалисты: Л.В. Варламов, 
Л.В.  Волынский, В.Б. Галин, А.В. Ежков, А.В. Калинин, А.Н. Кутьин, 
В.И.  Макурин, В.С. Сазанова. Плодотворный вклад в работу КБ внес 
весь коллектив подразделения.

Глава 12
Служба безопасности (01-й отдел)

В разные периоды времени структурное подразделение по защите 
государственной тайны, преобразованное в 1992 году в службу безо-
пасности – 01-й отдел, возглавляли:  Н.М. Вялов (1942–1944 гг.),  Е.В. Кир-
пичникова (1944–1963 гг.), М.П. Гришкин (1963–1983 гг.), М.Х. Люкманов 
(1983–1993 гг.), И.О. Ершов (1993–1994 гг.),  В.Н. Бурмистров(с 1994 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
подразделения определены стандартом предприятия СТП 85.2.30-05. 

Основные направления деятельности службы безопасности в пе-
риод 2006–2010 гг.:

– организация и обеспечение внутриобъектового режима секрет-
ности и ведение секретного делопроизводства в соответствии с законо-
дательством, руководящими и нормативными документами;

– защита информации и противодействие иностранным техниче-
ским разведкам;

– организация контрольно-пропускного режима в производственно-
административном здании КБ, а также обеспечение охраны материаль-
ных ценностей на станции испытания моделей судов в г. Балахна;

– подготовка КБ по гражданской обороне, учет и бронирование во-
еннообязанных, организация оперативного оповещения по сигналам 
отделов Военного комиссариата Нижегородской области.

Работы с использованием сведений, составляющих государствен-
ную тайну, осуществляются на основании лицензии, выданной Управ-
лением ФСБ РФ по Нижегородской области.

Мероприятия в области защиты государственной тайны (в части 
противодействия иностранным техническим разведкам) осуществля-
ются на основании лицензии, выданной Федеральной службой по тех-
ническому и экспортному контролю РФ. 

В деятельности службы безопасности КБ функционирует лицензи-
онная система защиты информации от несанкционированного доступа. 

В период 2006–2010 гг. введен режим автоматизированной про-
пускной системы – система QVEST-II, электронная система контроля 
доступа, автоматизированного учета рабочего времени и контроля 
дисциплины на предприятии.

В состав службы безопасности входят:
– режимно-секретный отдел в составе начальника службы безопас-

ности, старшего инспектора, специалиста по защите информации;
– подразделение контрольно-пропускной службы. 
Большой вклад в работу службы в период 2006–2010 гг. внес на-

чальник контрольно-пропускной службы Н.А.  Тузов. 
Плодотворный вклад в работу КБ внес весь коллектив подразде

ления.

Глава 13
Отдел кадров
(02-й отдел)

В разные периоды времени кадровую службу возглавляли: Л.Ф. Тя-
тинина (1943–1949 гг.), А.И. Оболяев (1949–1950 гг.), А.Ф. Лухнов (1950–
1961 гг.), Н.В. Сбродов (1961–1980 гг.), Н.Д. Кабанова (1980–2003 гг.), 
Н.В. Шаталова-Давыдова (с 2003 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
подразделения определены стандартом предприятия СТП 85.2.27-05. 

Основные направления деятельности кадровой службы в период 
2006–2010 гг.:

– формирование кадровой политики исходя из особенностей де-
ятельности предприятия и необходимости обеспечения его кадровой 
устойчивости;

– комплектование предприятия кадрами ИТР, рабочих, служащих 
требуемых профессий, специальностей, классификации в соответствии 
с целями, стратегией, профилем предприятия;

– анализ работы с персоналом предприятия, выработка предло-
жений по ее улучшению. Участие в разработке и управлении штатным 
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Глава 14
Планово-производственый отдел
(04-й отдел)

В разные периоды времени планово-производственный отдел воз-
главляли:  М.С. Рыжаков (1937–1943 гг.), П.Д. Владимиров (1943–1968 гг.), 
Е.А. Денисов (1968–1973 гг.), В.И. Калинич (1973–1975 гг.), В.И. Миро-
нов (1975–1989 гг.), С.Г. Кожевникова (1989–1995 гг.), В.А. Кулиш (1995–
2005 гг.), Е.В. Волкова (с 2005 г.). 

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
подразделения определены стандартом предприятия СТП 85.2.04-05. 

Планово-производственный отдел осуществляет технико-
экономическое планирование и анализ производственной деятельности 
КБ, оперативно-календарное планирование, договорную и  претензи
онную работу. 

Основные направления деятельности службы безопасности в пе-
риод 2006–2010 гг. :

– разработка и подготовка к утверждению проектов перспективных 
и текущих планов экономической деятельности и развития КБ;

– организация договорных взаимоотношений с заказчиками, 
контрагентами, организация работ по их выполнению;

– осуществление оперативного контроля за ходом выполнения до-
говорных обязательств; 

– участие совместно с группами главных конструкторов проектов 
стоимости ПКР на различных стадиях проектирования, оформление 
актов на выполнение работ по договорам с заказчиками и контраген-
тами;

– подготовка проектов квартальных планов КБ по номенклатуре 
и объемам, обеспечивающих выполнение договорных обязательств;

– разработка графиков выполнения работ и обеспечение ежене-
дельного контроля за продвижением работ;

– оперативный учет и бюджетирование;
– формирование установленной отчетности.
Планово-производственный отдел состоит из структурных звеньев 

по основным направлениям деятельности:
– технико-экономическое планирование и анализ деятельности КБ;
– оперативно-календарное планирование;
– договорная и претензионная работа;
– оперативный учет и бюджетирование.
В деятельности отдела функционирует автоматизированная пла-

новая система собственной разработки, позволяющая осуществлять 
учет и контроль работ планового отдела по общей деятельности КБ 
и индивидуальное планирование работ специалистов подразделений. 
В работе отдела используются также приложения к комплексу автома-
тизированных программ «1С – Управленческий учет».

Структурно планово-производственный отдел возглавляет заме-
ститель генерального директора по экономике и финансам. 

Численность отдела на 2010 год – 8 человек.
Большой вклад в работу отдела в период 2006–2010 гг. внесли 

специалисты высокой квалификации: М.С. Асташина, Н.П. Белинская, 
Ю.В. Захарова, В.А. Кулиш, И.В. Мартынова, Н.Л. Петровичева. 

Плодотворный вклад в работу КБ вносит весь коллектив подраз-
деления. 

расписанием предприятия. Организация работ по заключению, изме-
нению, прекращению трудовых договоров с работниками;

– аттестация работников предприятия, ее организационное и мето-
дическое обеспечение;

– оформление пенсий и пособий, оформление очередных отпу-
сков, листков временной нетрудоспособности;

– разработка и обеспечение выполнения локальных нормативных 
актов предприятия.

В работе кадровой службы функционирует автоматизированная 
система 1С, приложение «Кадры», интегрированная с комплексом си-
стем «1С – Бухгалтерия» и «1С – Управленческий учет» и позволяющая 
автоматизировать основные направления работы службы.

В практику работы кадровой службы введена автоматизированная 
система по ежедневному учету рабочего времени всех работников КБ.

В период 2006–2010 гг. КБ имеет стабильный высококвалифициро-
ванный конструкторский состав, средний возраст работающих состав-
ляет 42 года.

Работа кадровой службы КБ и работа с персоналом в структур-
ных подразделениях обеспечивают плодотворную, устойчивую работу 
бюро.
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Глава 15
Бухгалтерия
(05-й отдел)

В разные периоды времени бухгалтерскую службу КБ возглавляли: 
В.А. Весницкий (1939–1961 гг.),  А.И. Ваганов (1961–1962 гг.), А.З. Голованов 
(1962–1979 гг.), В.М. Пахарев (1979–1998 гг.), О.И. Мосунова (с 1998 г.).

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
подразделения определены стандартом предприятия СТП 85.2.05-05. 
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Глава 16
Отдел производственно-технический
(61-й отдел)

В разные периоды времени производственно-технический отдел 
возглавляли: В.В. Калиновский (1961–1975 гг.), Е.Ф. Денисов (1975–1979 гг.), 
Ю.М. Комогорцев (1979–1992 гг.),  Е.А. Золан(1992–1998 гг.), Ю.В. Голубев 
(1998–2002 гг.), Л.М. Ярунов (с 2002 г.). 

Основные задачи, функции, структура, права и ответственность 
производственно-технического отдела определены стандартом пред-
приятия СТП 85.2.31-05. 

Основные направления деятельности 61-го отдела в период 2006–
2010 гг.:

– организация учета, хранения и движения подлинников конструк-
торской документации;

– тиражирование, сканирование, переплет, оформление, комплек-
тация и отправка заказчикам технической документации;

– копирование и создание парка дубликатов обезличенных черте-
жей.

В деятельности производственно-технического отдела функциони-
руют автоматизированные системы собственной разработки, позволя-
ющие обеспечить надежное хранение документов, их классификацию, 
поиск, просмотр документов, передачу их потребителям, проверку ис-
полнения и контроль изменений версий документов:

– автоматизированная система «Документооборот» учета и контро-
ля обращения проектно-конструкторской документации;

– автоматизированная система «Электронный архив».

В период 2006–2010 гг. отделом проведено принципиальное техни-
ческое переоснащение. Приобретен парк новой техники RICOH, позво-
ливший внедрить системный подход к тиражированию выпускаемой 
документации. 

Структурно в состав отдела входит участок по тиражированию до-
кументации, участок распечатки РКД на лазерном принтере и плоттере,  
участок комплектации и отправки документации, архив подлинников, 
участок сканирования документов и отправки РКД электронной почтой 
на заводы-строители. 

Численность отдела на 2010 год – 17 человек.
Большой вклад в работу отдела в период 2006–2010 гг. внесли спе-

циалисты: А.Э. Гоберник, Н.А. Быкова, Т.А. Жукаленко. Е.В.  Иванова, 
Л.В. Лебедянцева, Г.Ю. Осьминина, С.И. Сидоров, Е.В. Хлопова, Е.И. Ша-
фиро, Т.С. Волкова.

Плодотворный вклад в работу КБ вносит весь коллектив подраз-
деления. 
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Основные направления деятельности бухгалтерской службы в пе-
риод 2006–2010 гг. :

– организация бухгалтерского и налогового учета хозяйственно-
финансовой деятельности;

– контроль за экономным использованием материальных, трудо-
вых и финансовых ресурсов, сохранность собственности предприятия.

В деятельности бухгалтерии функционирует комплекс автоматизи-
рованных программ 1С. 

Структурно бухгалтерскую службу возглавляет главный бухгалтер КБ.
Численность отдела на 2010 год – 4 человека.
Большой вклад в работу отдела в период 2006–2010 гг. внесли спе-

циалисты высокой квалификации: И.А. Вакал, Т.В. Старкова, Е.Н. Хлопо-
ва, А.А. Расторгуева. 

Глава 17
Административно-хозяйственная группа. 
СИМС
(91-я группа)

Основные направления деятельности 91-й группы в период 2006–
2010 гг.:

– материально-техническое обеспечение производственной дея-
тельности бюро, контроль рационального использования материаль-
ных ресурсов (в том числе, станции испытания моделей в Балахне);

– обеспечение сохранности складируемых материальных ценно-
стей, оформление и сдача приходно-расходных документов, инвента-
ризация товарно-материальных ценностей;

– хозяйственное обслуживание предприятия и его подразделений, 
обеспечение сохранности хозяйственного инвентаря, соблюдение чи-
стоты и порядка в помещениях КБ;

– эксплуатация транспорта;
– изготовление масштабных моделей проектируемых судов.
С 2008 года в состав 91-й группы входит станция испытания моде-

лей в Балахне.
Сотрудниками 91-й группы в период 2006–2010 гг. добросовестно 

выполнены все поставленные задачи. 
Плодотворный вклад в работу КБ вносит весь коллектив подраз-

деления. 
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Заключение

У российского народа, как и у каждого великого народа, яркая,  
героическая, вызывающая уважение и восхищение и в то же время – 
противоречивая, сложная, неоднозначная история. 

По-разному воспринимают нас разные люди и разные страны, 
и многое еще предстоит сделать для защиты нашего исторического на-
следия от искажения и политических спекуляций. Мы должны смотреть 
на свое прошлое трезво. Видеть в нем и грандиозные проблемы, и тра-
гические ошибки, и примеры для подражания, и проявление лучших 
черт национального характера. В любом случае мы должны быть вни-
мательны к своей истории и уважать ее. Будущее принадлежит нам.

80-летняя деятельность ОАО «КБ «Вымпел» в миниатюре отражает 
все исторические процессы России этого периода.

В первом десятилетии XXI века Нижегородское конструкторское 
бюро по проектированию судов «Вымпел» обладает колоссальным 
практическим опытом, высоким техническим и устойчивым кадровым 
потенциалом, поэтому вправе замахнуться на амбициозные иннова-
ционные проекты, что окажет существенное влияние на дальнейшую 
судьбу коллектива и процветание предприятия. 

Бюро будет продолжать работать. Терпеливо, прагматично, после-
довательно, взвешенно. Работать прямо сейчас, работать в далеком бу-
дущем. Создавать новое судостроение. Судостроение – вперед!
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Приложения 

1. Проектирование судов гражданского назначения.
1930-2005 гг. 
Общие сведения 

В 1930-е годы по проектам КБ практически заново создан речной 
флот страны: баржи, буксиры, грузопассажирские суда и паромы, гру-
зовые речные суда, первые толкаемые составы (проекты 921, 948, 980, 
975, 993, 1002, 1003, 1005, 1014, 1015, 1020, 1021, 1049, 1137 и многие дру-
гие). В эти годы в проектах КБ обеспечен переход от деревянного судо-
строения к сварному металлическому, обеспечены дизелизация флота 
и переход от гребных колес к гребным винтам. Построено более 400 
судов и объектов речного флота. 

Главные конструкторы проектов судов гражданского назначения 
довоенного периода: П.М. Кожевников, А.П. Страхов.

В годы Великой Отечественной войны наряду с преимущественным 
созданием проектов судов оборонной тематики продолжено проекти-
рование судов гражданского назначения. 

Созданные в годы войны транспортные речные суда обеспечили 
форсированную перевозку топлива, продовольствия, раненых в важ-
нейшем Волжском бассейне. Более 1000 единиц составило количество 
построенных речных буксирно-моторных катеров (проект БМК-90). 
Созданием уникальных для того времени железнодорожных паромов 
для переправы через реку Амур была решена важнейшая стратегиче-
ская задача по обеспечению железнодорожного выхода к берегам Та-
тарского пролива (проекты 723, 723У). 

Первыми судами, спроектированными в военные годы под условия 
Большой Волги и построенными сериями до 100 единиц были букси-
руемые баржи грузоподъемностью 3000–6000 т (проекты 425, 428). 
В  целом, в военные годы было разработано более 70 проектов судов 
и объектов судостроительной техники гражданского назначения. 
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Главные конструкторы проектов судов гражданского назначения 
1940–1945 гг.: В.А. Евстифеев, П.М. Кожевников, Н.Г. Лощинский.

В годы послевоенного восстановления и развития судостроения 
(1946–1960 гг.) в обеспечение увеличения грузооборота и технической 
скорости проектируемых речных и морских судов коллективом КБ ре-
шены важные задачи по созданию принципиально новых морских мел-
косидящих наливных и сухогрузных судов «река-море» и «море-река» 
плавания, по созданию крупнотоннажных транспортных судов для 
Большой Волги, по ускоренному созданию автоматизированного бук-
сирного флота, большегрузных сборных и секционных составов, паро-
мов и плавучих грузоподъемных средств. 

Для бесперевалочной доставки нефтегрузов на линиях Баку – 
Астрахань были созданы два поколения морских мелкосидящих танке-
ров грузоподъемностью 4000–6000 т (проекты 566, 566Б).

Для решения проблемы перевозок и снабжения Восточной Арктики 
создана серия морских мелкосидящих сухогрузных теплоходов грузо-
подъемностью 3600 т (проект 570). 

Для перевозки массовых грузов по рекам и водохранилищам 
в Волжско-Камском и Донском бассейнах был разработан проект пер-
вого в мире большегрузного речного теплохода типа «Волго-Дон» гру-
зоподъемностью 5000 т с полным раскрытием грузовых трюмов (проект 
507). Серия теплоходов этого типа и его модификаций, построенных 
в СССР и на зарубежных верфях, составила около 300 единиц.

Создано новое поколение (около 300 единиц) автоматизированных 
буксиров-толкачей мощностью 600–1300 л.с. (проекты 749, 758). Впер-
вые созданы речные большегрузные толкаемые составы грузоподъем-
ностью 7500 т (проект 1787 – 30 единиц). 

Главные конструкторы проектов судов гражданского назначения 
периода 1945–1960-х годов: Б.В. Богданов, А.Ф. Гринбаум, В.Е. Губанов, 
В.А. Евстифеев, А.С. Рачков, П.И. Цыганков.

В период 1960–1990 гг. существенно расширена специализация КБ. 
Продолжая создавать новые поколения мелкосидящих морских судов 
и речных судов смешанного плавания, КБ освоило проектирование уни-
кальных плавучих газотурбинных электростанций, судов на воздушной 
подушке со скегами, судов для освоения континентального шельфа, 
мостопереправочных средств специального назначения. 

Для обеспечения грузоперевозок из портов Дуная в порты Черного, 
Средиземного и Красного морей создана серия морских мелкосидящих 
сухогрузных теплоходов дедвейтом 4200 т (пр. 1572), способных совершать 
рейсы с заходами в устья рек и порты с малыми глубинами у причалов.

Для грузового флота Сахалинского, Камчатского и Северо-
Восточного пароходств создана серия аналогичных теплоходов с уси-
ленными ледовыми подкреплениями (проект 1576). Эффективные 
контейнерные и пакетные перевозки в этих бассейнах без ограни-
чений по погоде были обеспечены серией морских мелкосидящих 
контейнеровозов-пакетовозов дедвейтом 5500 т (пр. 1588, 15881). 

Для транспортировки нефтепродуктов создана серия мелкосидя-
щих морских танкеров дедвейтом 7000 т с двойными бортами, обес
печивающих бесперевалочную перевозку грузов из устьевых речных 
портов в бассейнах Каспийского, Черного и Средиземного морей (про-
ект 1598). 

Созданные в начале 1960-х годов по проектам КБ железнодорожные 
паромы для Каспия вместимостью 30 грузовых четырехосных вагонов 
позволили установить прямое железнодорожное сообщение между За-
кавказьем и Средней Азией (проект 721). 

Морские железнодорожные паромы-ледоколы типа «Сахалин» 
обеспечили транспортную связь Сахалина с материком через Татарский 
пролив (проект 1809). 

В связи с повышением транспортной роли боковых и малых рек 
Сибири создана крупная серия ставших наиболее массовыми и попу-
лярными мелкосидящих толкачей-буксиров мощностью 600–1400 л.с. 
(проекты 1741, 07521). 

Для решения энергетических проблем Крайнего Севера созданы 
плавучие электростанции «Северное сияние» (проект 1527). 

Созданы новые скоростные транспортные средства с динамически-
ми принципами поддержания – речные и морские пассажирские суда 
на воздушной подушке со скегами (пр.: 1435, 1746, 1879, 17461), лесопо-
жарное судно (проект 19591). 

Для освоения континентального шельфа созданы: морские само-
ходные крановые транспортно-монтажные суда грузоподъемностью на 
гаке 25–250 т (пр.: 789, 1796, 1511, 1807). 

Для обращения с радиоактивными отходами создано судно для 
транспортировки радиоактивных отходов (проект 1591). 

Главные конструкторы проектов судов гражданского назначе-
ния периода 1960–1980-х гг.: Б.В. Богданов, К.П. Бубнов, Ю.П. Волков, 
А.И.  Головин, А.Ф. Гринбаум, В.К. Зороастров, М.В. Керичев, А.Ф. Ко-
чин, П.И. Митюгов, Ю.И. Рабазов, А.С. Рачков, А.П. Русенко, Ю.В. Терин, 
П.И. Цыганков.

В период 1990–2005-х годов КБ обеспечило реализацию принципи-
ально новых стратегических направлений в своей деятельности, важ-
нейшими из которых являются: выход на международный инженерный 
судостроительный рынок, проектирование судов и плавсредств по пра-
вилам и нормам иностранных классификационных обществ, полно-
масштабное освоение информационных технологий проектирования 
судов с последующей подготовкой плазово-технологической части су-
достроительного производства и внедрением современных техноло-
гий строительства судов. 

Разработаны и реализованы проекты судов новых поколений 
с  импортным комплектующим оборудованием, проекты модерниза-
ции, повышения грузоподъемности и расширения районов плавания. 
КБ успешно сотрудничает на европейском рынке инженерного труда 
с международными партнерами в интересах развития и укрепления су-
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достроительного потенциала России. Построена серия нефтеналивных 
танкеров дедвейтом 12000 т для Азербайджана и Казахстана (пр.: 00210, 
00215, 00230) и головной танкер дедвейтом 18500 т для современного 
коммерческого флота (проект 18500). Построены серии морских много-
целевых сухогрузных теплоходов дедвейтом более 4500 т на класс гер-
манского Ллойда для Венгерской судоходной компании (проект 00221) 
и дедвейтом более 3000 т на класс английского Ллойда (проекты 16290, 
16291). Под условия доставки грузов в большинство портов Европы и 
африканского побережья Средиземного моря созданы универсальные 
сухогрузные теплоходы смешанного плавания дедвейтом более 3000 т 
(проекты 16510, 16530). 

В рамках выполнения долгосрочной программы нового судо-
строения создана серия морских универсальных среднетоннажных 
сухогрузных теплоходов типа «Валдай» и «Русич» грузоподъемностью 
свыше 5000 т (проекты 00101, 01010). Разработан и успешно эксплуати-
руется в Дальневосточном регионе плавучий комплекс судов атомно-
технологического обслуживания «Ландыш» (проект 00500). Комплекс 
имеет законченный технологический цикл очистки радиоактивных от-
ходов, их отверждения и транспортировки. 

На верфях России, Германии, Хорватии, Турции, Польши, Югосла-
вии проведена модернизации многих десятков речных судов с целью 
расширения района плавания в прибрежных районах Балтийского, 
Черного, Средиземного и Каспийского морей. 

Главные конструкторы проектов периода 1990–2005 гг.: В.Б. Беляни-
чев, В.В. Волков, Ю.П. Волков, Ю.Б. Воронцов, В.Б. Галин, А.И. Головин, 
Ю.В. Голубев, С.С. Корняков, Л.С. Макаров, С.А. Милавин, Л.В. Михай-
лов, А.С. Речицкий, В.А. Сорочкин, Ю.В. Терин, В.К. Зороастров, В.Ф. Тре-
филов, В.М. Шмаков.

2. Проектирование вспомогательных судов ВМФ. 
1930-2005 гг.
Общие сведения 

КБ «Вымпел» на протяжении всей своей деятельности занимается 
проектированием, техническим сопровождением строительства и вво-
дом в эксплуатацию судов и плавучих средств, обеспечивающих бое-
способность Военно-морского флота.

В предвоенные годы по разработанным КБ «Вымпел» проектам 
на судостроительных заводах страны было построено более 40 еди-
ниц военной судостроительной техники – тpанспоpты для пеpевозки 
вооpужения, дивизионные, пожарные, разъездные и санитарные ка-
тера, санитарно-дезинфекционные транспорты, небольшие суда снаб-
жения, танкеры-запpавщики топлива, воды и масла, несамоходные 
минные и торпедные баржи (проекты: 989, 1030, 1078, 1100, , 1101, 1172, 
1190, 1209, 1262, С-21, С-42, С-52). 

Главные конструкторы проектов довоенного периода: П.М. Кожев-
ников, А.П. Страхов.

В годы Великой Отечественной войны переход отрасли к крупносе-
рийной постройке вспомогательных судов ВМФ потребовал в разраба-
тываемых КБ проектах совершенствования технологических процессов 
подготовки производства. 

В проектах самих судов, а также в проектах подготовки производ
ства закладываются все возможные по тем временам технические ре
шения, позволяющие экономить дефицитные материальные и трудовые 
ресурсы – осуществлен переход на полностью сварные конструкции, 
внедрена конвейерная сборка судов небольшого водоизмещения, при-
няты упрощенные обводы корпусов и т.п.

По заданиям Государственного комитета обороны в КБ в крат-
чайшие сроки было разработано около 20 проектов вспомогательных 
судов ВМФ, в числе которых: десантные, артиллерийские, буксирно-
моторные катера, прорыватели минных заграждений, плавучие базы 
противовоздушной обороны, плавучие батареи, минные портики, реч-
ные шаланды, плавучие пушки, морские тральщики, трал-баржи, мор-
ские судоподъемные понтоны (проекты: 166, 407,408, 306, 356, 238, 
423, БМК-90, 435, 307, 253, 417, 750, 751). 

Во многих боевых операциях хорошо зарекомендовали себя по-
строенные по проектам КБ свыше 30 больших охотников за подводными 
лодками (проекты 122, 122А.). В десантных операциях на фронтах Ве-
ликой Отечественной войны участвовали около 200 единиц десантных 
катеров повышенной живучести (проект 165). В разминировании маг-
нитных мин на реках оккупированной части страны (особенно р. Волги 
на подступах к Сталинграду) сыграли большую роль построенные сот-
нями единиц специальные речные трал-баржи, уничтожающие некон-
тактные мины. В первые годы войны по проекту КБ сотнями единиц на 
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Гороховецком судостроительном заводе строились прорыватели мин-
ных заграждений (пр. 166) , десятками единиц строились несамоходные 
речные минные портики (пр. 356). На Сретенском судостроительном за-
воде осуществлено строительство более 60 единиц морских дизельных 
одновинтовых буксиров мощностью 170 л.с. ( пр. 719).

В военные годы разработано большое число проектов переобо-
рудования речных судов в суда для траления мин, для несения про-
тивовоздушной обороны, для десантных операций, построена серия 
самоходных барж для перевозки боевой техники, судоподъемные пон-
тоны грузоподъемностью 40–200 т, судоподъемные баржи. Вооружен-
ные артиллерией и пулеметами буксиры превращались в тральщики 
и  канонерские лодки. Пассажирские теплоходы переоборудовались 
под госпитальные суда и войсковые транспорты. Сухогрузные и налив-
ные баржи с подкрепленными палубами использовались как десант-
ные суда и паромы. 

Всего в военные годы на заводах городов: Северодвинск, Зелено-
дольск, Гороховец, Ярославль, Ленинград, Рыбинск, Комсомольск-на-
Амуре для нужд Военно-морского флота построено свыше 1200 судов 
и объектов судостроительной техники. 

Главные конструкторы проектов вспомогательных судов перио-
да Великой Отечественной войны: П.М. Кожевников, Н.Г. Лощинский, 
А.В. Кунахович. 

По итогам работы за 1941–1945 гг. трудовому коллективу КБ на веч-
ное хранение было передано переходящее Красное знамя Народного 
комиссариата судостроительной промышленности СССР. 

Особенностью работы КБ послевоенного периода (1946–1960 гг.) 
была ориентация на создание малых противолодочных кораблей, су-
дов обеспечения кораблей ВМФ всеми видами снабжения, а также 
решение актуальной проблемы защиты кораблей от неконтактных маг-
нитных мин и торпед.

Первой послевоенной программой военного кораблестроения 
1946–1955 гг. было предусмотрено строительство нескольких сотен 
больших и малых охотников за подводными лодками (пр. 122Б). В боль-
шом количестве эти малые противолодочные корабли передавались 
дружественным странам – Польше, Индонезии, Кубе, Болгарии, Алба-
нии, Румынии. Общее количество построенных на советских и зарубеж-
ных заводах больших охотников за подводными лодками составило 
около 300 единиц.

В послевоенные, 1946–1960 годы, по проектам КБ для ВМФ постро-
ены:

– серии специальных барж-транспортов для ВМФ, предназначен-
ных для базирования средних подводных лодок – размещения их лич-
ного состава и штата бригады (проекты 314, 1821);.

– более 60 барж-транспортов для транспортировки сухих грузов, 
артбоезапаса, мин, химических поглотителей и торпед (пр.: 431, 431ПУ, 
431ТУ, 431М, 1823); 

– около 20 судов специального назначения, в числе которых: несамо-
ходные плавучие казармы, плавучие зарядные станции, морские понто-
ны для подъема затонувших судов с глубин до 100 м (пр.: 313, 315, 752); 

– серии из 33 единиц специальных судов размагничивания второго 
поколения, предназначенных для замера магнитных и электрических 
полей и электромагнитной обработки кораблей и подводных лодок, 
обеспечивших как практические потребности флотов, так и накопле-
ние научно-технического опыта создания и эксплуатации специального 
электротехнического оборудования (пр.: СБР-411, 511, 523, 217, 219, 220);

– около 30 гидроакустических станций, предназначенных для конт
роля шумности кораблей всех классов и типов (пр. 513);

– более 100 единиц больших корабельных артщитов, несамоход-
ных металлических мишеней для испытаний крылатых ракет (пр.: 436, 
1784).

В период 1946–1960 гг. судостроительными заводами городов: 
Комсомльск-на-Амуре, Северодвинск, Николаев, Рыбинск, Сретенск, 
Выборг, Зеленодольск, Таллин, Одесса, Ленинград, Петрозаводск, 
Керчь, Хабаровск, Владивосток, Клайпеда построено около 600 еди-
ниц судов и объектов вспомогательного флота ВМФ.

Главные конструкторы проектов вспомогательных судов ВМФ по-
слевоенных лет 1946–1960 гг.: В.И. Андрютин, А.В. Кунахович, В.Н. Ми-
тюгов, А.С. Рачков. 

В период подъема отечественного судостроения, 1961–1990 гг., 
участвуя в решении общегосударственной задачи повышения оборо-
носпособности страны, КБ «Вымпел» энергично развивало работы по 
проектированию судов новых поколений для Военно-морского флота. 

В этот период разработаны проекты и построено:
– свыше 30 малых морских танкеров для перевозки и выдачи на 

корабли мазута, дизельного топлива, масла, пресной воды (пр.: 1844, 
1844В, 1844М, 1844Д);

– серия транспортов вооружения (пр.: 1823Б, 1823В, 1823Р, 18236); 
– около 30 судов размагничивания, радикально модернизирован-

ных в части состава измерительной аппаратуры, системы управления 
размагничиванием (пр.: 1799, 1799А);

– технические транспорты для обслуживания кораблей с ядерной 
установкой (пр. 11510);

– серия специальных плавучих кранов, предназначенных для транс-
портировки и погрузки на корабли ракетного оружия (проект 1505);

– плавучие стенды и специальные суда для испытаний моpского 
тоpпедного и pакетного оpужия, пристрелочные станции (пр.: 1824, 
1824Б, 1858); 

– серия несамоходных мишеней, оснащенных сpедствами имита-
ции и контpоля и обеспечивающих проведение стрельб практически 
всеми видами корабельного оружия, артиллерийские щиты (пр.: 436Б, 
1784Б, 1784М);

– плавучий стенд для отработки изделий (пр. 05090).
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Главные конструкторы проектов вспомогательных судов для ВМФ 
периода 1961–1990 гг.: В.Е. Губанов, Л.С. Макаров, В.Н. Митюгов, В.В. Рас-
сихин, А.С. Рачков, Н.М. Шомин. 

В период 1990–2000 гг., несмотря на резкое уменьшение объема 
работ в связи с проведением реформ в политике и экономике страны, 
продолжено проектирование и строительство новых поколений судов 
обеспечения ВМФ. 

Разработаны проекты судна размагничивания и гидроакустическо-
го контрольного судна нового поколения (пр.: 17997, 10364). 

Построена серия малых морских транспортов для снабжения кораб
лей ВМФ пресной и котельной водой (пр. 18444). 

Построена серия специальных десантируемых понтонных парков 
для переправы воздушно-десантных войск, наплавных автодорожных 
мостов для переправы гусеничной и колесной войсковой техники (пр.: 
85, 100, 110, 1849, 534, 05431).

Главные конструкторы проектов вспомогательных судов ВМФ пе-
риода 1990–2005 гг.: Л.С. Макаров, В.В. Рассихин, А.С. Речицкий. 

Главные конструкторы проектов мостопереправочных средств пе-
риода 1990–2005 гг.: А.Ф. Трефилов, В.Б. Галин.

3. Перечень основных норм, правил, конвенций, 
применяемых при проектировнии судов 
специализации КБ

Правила классификации и постройки морских судов. Том 1. Изд. 
2010 г. 

Правила классификации и постройки морских судов. Том 2. Изд. 
2010 г.

Правила классификации и постройки морских судов. Том 3. Изд. 
2010 г. Часть XVII. Дополнительные знаки символа класса и словесные 
характеристики, определяющие конструктивные или эксплуатацион-
ные особенности судна.

Правила по оборудованию морских судов. Правила по грузоподъ-
емным устройствам морских судов. Правила о грузовой марке морских 
судов. Изд. 2010 г.

Правила классификации и постройки морских подводных трубо-
проводов. Изд. 2009 г.

Правила технического наблюдения за постройкой судов и изготов-
лением материалов и изделий для судов. Том 1, части I и II. Изд. 2009 г.

Правила технического наблюдения за постройкой судов и изго-
товлением материалов и изделий для судов. Том 2, части III и IV. Изд. 
2009 г.

Правила технического наблюдения за постройкой судов и изготов-
лением материалов и изделий для судов. Том 3, часть V. Изд. 2009 г.

Правила по нефтегазовому оборудованию морских плавучих неф
тегазодобывающих комплексов, ПБУ и МСП. Изд. 2009 г.

Руководство по техническому наблюдению за постройкой атомных 
судов и плавучих сооружений, судов АТО, изготовлением материалов 
и изделий. Изд. 2009 г.

Руководство по техническому наблюдению за постройкой и эксплу-
атацией морских подводных трубопроводов. Изд. 2009 г.

Методические рекомендации по обеспечению проведения анали-
зов топлива, смазочного масла, груза нефтепродуктов и нефтесодер-
жащих вод. Изд. 2009 г.

Правила классификации и постройки малых прогулочных судов. 
Изд. 2009 г.

Руководство по техническому наблюдению за промышленной 
безопасностью опасных производственных объектов и их технических 
устройств. Изд. 2009 г.

Требования государства флага.
Нормы германского регистра Germanischer Lloyd или иных иностран-

ных классификационных обществ по проведению классификации.
Международная конвенция по охране человеческой жизни на море 

1974 года (СОЛАС –74), измененная протоколом 1988 г. к ней и с поправ-
ками, 2009 г. 
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Международная конвенция по предотвращению загрязнения с су-
дов 1973 г., измененная протоколом 1978 г. к ней (МАРПОЛ–73/78), 
2008 г.

Международные правила (COLLREG, МППСС – 72) предупреждения 
столкновений судов в море/

Международная конвенция о грузовой марке 1966 г., измененная 
протоколом 1988 г. (КГМ 66/88), (пересмотренная в 2003 г); с поправ-
ками 2009 г.

Международная конвенция по обмеру судов 1969 г. (КОС-69), 2000 г.
Международная конвенция по помещениям экипажа на судах (МОТ 

№ 92, 1949 г.; № 133, 1970 г.);
Международная конвенция по радиосвязи 1982 и 1987 гг.
Международная телекоммуникационная конвенция 1974 г. с прило-

жением и пересмотренными и исправленными редакциями;
Типовые технические условия Международной организации по 

морским спутниковым системам и нормы ИНМАРСАТ (INMARSAT).
Международный форум морских нефтяных компаний (OCIMF), 

1991 г.
Международное руководство по безопасности для нефтяных тан-

керов и терминалов (ISGOTT), 1997 г.
Руководство по перекачке с судна на судно (нефтепродуктов) 

(OCIMF/ICS), 1998 г.
Руководящие указания по швартовным устройствам (OCIMF), 

1997 г.
ISO 14726-1/2 «Pipe identification on Seagoing Ships».
Suez Canal Navigation Rules including tonnage measurement (для разо-

вого прохода).
Kiel canal Navigation Rules (опцион).
US-Coast Regulations for Foreign Flag Vessels Operating in the Navigable  

Waters of the U.S. (oil/chemical tanker), including requirements for OPA 1990 
and vapour control system (только в части емкости и маркировки поддо-
нов).

Technical Code on Control of Emission of Nitrogen Oxide from Marine 
Diesel Engines (NOx Code), 1997.

Standard Specification for Shipboard Incinerators, resolution MERS.76(40), 
1997.

Резолюция ИМО А.495 (XII). Пересмотренные технические требова-
ния к нефтяным танкерам с выделенными для чистого балласта танками.

Резолюция ИМО А.601 (XV) о снабжении судов информацией о ма-
невренных элементах судна.

Резолюция ИМО А.617 (XV). Внедрение системы НАВТЕКС как ком-
понента всемирной службы навигационных предупреждений.

Резолюция ИМО А.747 (18). Установление вместимости танков изо-
лированного балласта на танкерах.

Резолюция ИМО А.760 (18), 1993 г. «Символы, относящиеся к спаса-
тельным устройствам и их расположение».

Санитарные правила для морских судов, 1984 г..
Санитарные нормы вибрации на морских судах СН 2.5.2.048-96.
Санитарные нормы шума на морских судах СН 2.5.2.047-96.
Требования техники безопасности к морским судам, РД 31.81.01-87, 

1989 г.
Правила Международной электротехнической комиссии (МЭК) по 

электрическим установкам на судах.
Резолюция ИМО А.952 (23), 2003 г. «Графические символы судовых 

схем противопожарной защиты».
Международный регламент радиосвязи, 1987 г.
Российские правила техники безопасности и охраны труда (РД 

31.81.10-91).
Правила технической эксплуатации морских судов (РД 31.20.01-97).
Правила по защите от статического электричества на морских су-

дах, 1973 г.
Сигнальные огни и предупредительные знаки морских судов (ОСТ 

31.00.13-96).
Нормы снабжения инвентарным имуществом и инструментом для 

судов Минморфлота (РД 31.00.14-97).
Инструкции по предотвращению загрязнения (РД 31.04.23-94).
Способы защиты от коррозии (РД 31.28.10-97).
Санитарные правила 2.1.8/2.2.4.1383-03 «Санитарно-гигиенические 

требования к помещениям экипажа и к работе вещательных радиотех-
нических устройств».

Санитарные правила 2.2.4.1191-03 «Правила при работе с электро-
магнитными полями».

Радиотехнические средства связи и навигационное оборудование. 
Методы оценки средств защиты экипажа от электромагнитных полей 
(РД 5.R8713-93).

№ 9034. Правила для судов, заходящих в морские порты РФ. Изд. 
2003 г.

Общие и специальные правила перевозки наливных грузов. 
РД312.11.81.38-82 и РД31.11.81.36-81. 1997 г.

Международные нормы строительства и оборудования судов, пе-
ревозящих опасные химические вещества (IBC).

ГОСТ12.1.062-84. Электромагнитные поля радиочастот. Общие тре-
бования безопасности.

Гигиенические нормы интенсивности инфракрасного излучения от 
нагретых поверхностей оборудования и ограждений в машинных и ко-
тельных отделениях и других производственных помещениях судов. 
№ 645-66.

Предельно допустимые уровни (ПДУ) воздействия электрических 
полей диапазона средних и высоких частот для плавсостава судов. 
№ 3099-84.

Требования МАКО к обеспечению доступа к корпусным конструк-
циям. (Письмо ГУР №Т-5-2262 от 21.06.83 г.).
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Резолюция ИМО А.519 (13). 1983 г. «Стандарты для устройств по пре-
дотвращению проникновения пламени в грузовые танки танкеров».

Правила по защите от статического электричества на морских су-
дах. Изд. ММФ, 1973 г., с учетом ОСТ6186-83 «Защита нефтеналивных 
судов от статического электричества. Технические требования».

Другие нормы и правила, применимые к тому или иному судну 
и действующие на момент подписания контракта.

4. Перечень стандартов системы менеджмента
качества ОАО «КБ «Вымпел»

Номер документа Название документа Примечание

СТП 85.0.01
Требования к построению, изложению, 
оформлению, содержанию и управлению 
стандартами предприятия

СТП 85.0.03 Разработка, утверждение и изменение 
стратегического плана

СТП 85.0.08 Корректирующие и предупреждающие 
действия

СТП 85.0.09 Организация и порядок работы постоянно 
действующей комиссии по качеству

СТП 85.0.10
Система «контроль» исполнения 
организационно-распорядительной 
документации

СТП 85.0.11
Политика в области качества. Состав, 
содержание, обеспечение доведения, 
понимания и реализации ее на всех уровнях

СТП 85.0.12 Анализ системы качества со стороны 
руководства

СТП 85.0.13
Учет, контроль и оценка качества 
разрабатываемой проектно-конструкторской 
документации

СТП 85.0.14 Порядок проведения внутренних проверок 
системы качества

СТП 85.0.15

Порядок назначения, права и обязанности 
уполномоченного от администрации  
по качеству и уполномоченных по качеству 
в подразделениях

СТП 85.0.17 Руководство по качеству
СТП 85.0.19 Порядок управления записями по качеству
СТП 85.0.20 Порядок ведения «Дела процесса»
СТП 85.0.21 Описание процессов

СТП 85.1.01
Технический проект. Номенклатура 
документов. Порядок разработки, 
согласования и утверждения

СТП 85.1.02 Взаимодействие и взаимоинформация 
подразделений на стадии проектирования

СТП 85.1.03
Взаимодействие и взаимоинформация 
подразделений на стадии разработки 
рабочих чертежей

СТП 85.1.04 Организация работ при разработке 
эксплуатационной документации

СТП 85.1.05 Техническое задание на выполнение работ

СТП 85.1.06 Информационное обеспечение 
подразделений
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СТП 85.1.07 Подписание и согласование технической 
документации

СТП 85.1.08 Проведение патентных исследований

СТП 85.1.09

Обеспечение взаимосогласованности 
конструкторской документации в процессе 
разработки. Хозяева помещений. 
Макетирование. Совмещенные чертежи. 
Согласование рабочих чертежей

СТП 85.1.10 Организация работ по обеспечению 
надежности проектируемых судов

СТП 85.1.11
Организация проектно-конструкторских 
работ по предотвращению загрязнения 
окружающей среды

СТП 85.1.12 Чертежи общего расположения. Порядок 
разработки, выпуска и корректировки

СТП 85.1.13
Организация разработки и правила 
выполнения спецификаций гражданских 
судов

СТП 85.1.14 Дублирование расчетов по теории корабля 
и гидромеханике

СТП 85.1.15 Порядок взаимодействий с иностранными 
классификационными обществами

СТП 85.1.16
Ведение нагрузки масс и контроль масс 
при проектировании. Правила составления 
и расчета дедвейта

СТП 85.1.17 Организация работ по стандартизации, 
унификации, метрологии. Контроль

СТП 85.1.18 Разработка, согласование и изменение норм 
расхода материалов. Материальный контроль

СТП 85.1.19
Разработка, согласование и изменение 
ведомостей заказа изделий  
(в т.ч. импортных). Контроль

СТП 85.1.20 Нормоконтроль конструкторской 
документации

СТП 85.1.21 Обеспечение заводов-строителей ОНЧ

СТП 85.1.22 Авторский надзор и техническое 
сопровождение постройки судов

СТП 85.1.23 Корректировка КД в период строительства 
и по результатам сдачи головного судна

СТП 85.1.24 Оценка технического уровня и показателей 
конкурентоспособности судов

СТП 85.1.25 Порядок получения лицензий 
на проектирование конкретных заказов

СТП 85.1.27 Порядок хранения, размножения и поставки 
документации

СТП 85.1.29
Объемное проектирование. Организация 
и порядок работы, требования и правила 
изготовления макетов судовых помещений

СТП 85.1.30 
Взаимодействия подразделений КБ 
с представительством заказчика на различных 
стадиях проектирования

СТП 85.1.32 Организация и проведение испытаний 
моделей судов и плавсредств

СТП 85.1.33 Испытания моделей судов. Метрологическое 
обеспечение

СТП 85.1.34 Система проектирования TRIBON. Резервное 
копирование информации

СТП 85.1.35 Организация электронного моделирования 
в процессе проектирования судов

СТП 85.1.36
Создание КД в электронном архиве. 
Контроль полноты и качества отработки 
взаимосвязанной документации

СТП 85.1.37 Организация и порядок выполнения работ 
при подготовке к тендеру

СТП 85.2.01
Структура предприятия. Общие 
функциональные положения о структурных 
подразделениях

СТП 85.2.02 Номенклатура работ структурных 
подразделений

СТП 85.2.03 Распределение участков деятельности 
руководящего состава КБ

СТП 85.2.04 ФП. Планово-производственный отдел
СТП 85.2.05 ФП. Бухгалтерия

СТП 85.2.06 ФП. Отдел концептуального и технического 
проектирования

СТП 85.2.07 ФП. Отдел конструкции корпуса
СТП 85.2.12 ФП. Отдел электрооборудования
СТП 85.2.17 Обеспечение коммерческой тайны

СТП 85.2.21 ФП. Отдел энергетических установок 
и судовых систем

СТП 85.2.23
ФП. Отдел информационного обеспечения, 
заказа, стандартизации и управления 
качеством

СТП 85.2.26 ФП. Отдел административно-хозяйственный
СТП 85.2.27 ФП. Отдел кадров

СТП 85.2.29 ФП. Отдел по проектированию  
мостопереправочной техники

СТП 85.2.30 ФП. Служба безопасности
СТП 85.2.31 ФП. Производственно-технический отдел
СТП 85.2.34 ФП. Группа маркетинга

Номер документа Название документа Примечание Номер документа Название документа Примечание
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СТП 85.2.35 ФП. Отдел судовых устройств
СТП 85.2.36 ФП. Отдел автоматики, навигации и связи
СТП 85.2.37 ФП. Сектор управления проектами
СТП 85.2.38 ФП. Отдел обитаемости

СТП 85.3.01 Планирование работ производственных 
стандартов

СТП.85.3.03
Оформление служебных командировок  
(в том числе заграничных) и отчетность  
по ним

СТП 85.3.05 Бухгалтерский учет
СТП 85.3.06 Бюджетирование в ОАО «КБ «Вымпел»

СТП 85.3.15
Порядок составления и оформления 
договоров на разработку КД и ведения 
претензионной работы

СТП 85.3.17 Порядок подготовки материалов 
предконтрактных проработок

СТП 85.4.01 Правила внутреннего трудового распорядка
СТП 85.4.02 Трудовой договор
СТП 85.4.03 Повышение квалификации сотрудников
СТП 85.4.04 Защита персональных данных работников

СТП 85.4.05
О порядке предоставления отпусков 
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в ОАО «КБ «Вымпел»

СТП 85.4.07 Об ученичестве в ОАО «КБ «Вымпел»
СТП 85.4.08 О наставничестве в ОАО «КБ «Вымпел»
СТП 85.4.09 Положение о персонале
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СТП 85.4.11 Порядок проведения аттестации 
специалистов ОАО «КБ «Вымпел»

СТП 85.4.12 Положение об оплате труда работников
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Электронные образы (файлы) 
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Оглавление

Часть I. Особенности периода 2006–2010 гг. 

Глава 1. Мировой рынок судостроения. 2006–2010 гг. . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                   9
Глава 2. Российский рынок судостроения. 2006–2010 гг.. . . . . . . . . . . . . . . .                12
Глава 3. Позиционирование ОАО «КБ «Вымпел» в условиях

холдинга ООО «Группа «Каспийская энергия». 2006–2010 гг. . . . .    19

Часть II. Проектно-конструкторская деятельность КБ. 2006–2010 гг. 

Глава 1. Общие сведения . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                          25 
Глава 2. Вспомогательные суда ВМФ. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                28
Глава 3. Суда танкерного флота . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    40
Глава 4. Суда и плавсредства
	            для освоения континентального шельфа. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    48
Глава 5. Суда сухогрузного флота. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   55
Глава 6. Суда буксирного флота. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                    59
Глава 7. Автомобильно-железнодорожно-пассажирские паромы . . . . . . .       67
Глава 8. Суда контроля экологической обстановки . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                    71
Глава 9. Суда атомно-технологического обеспечения. . . . . . . . . . . . . . . . . .                  73
Глава 10. Научно-исследовательские суда. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            76
Глава 11. Мостопереправочные средства . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                            83
Глава 12. Плавучие электростанции. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                 87
Глава 13. Суда и амфибийные технические средства
	             на воздушной подушке . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   89
Глава 14. Суда переработки твердых бытовых
	             и промышленных отходов. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                  91 

Номер документа Название документа Примечание



Часть III. Деятельность специализированных подразделений КБ 
2006–2010 гг. 

Глава 1. Специализация управления проектами (10-й сектор). . . . . . . . . . .          95
Глава 2. Специализация систем автоматизированного
	            проектирования и управления (группа САПР). . . . . . . . . . . . . . . . .                96
Глава 3. Специализация концептуального
	            и технического проектирования (11-й отдел). . . . . . . . . . . . . . . . .                 100
Глава 4. Специализация конструкции корпуса (21-й отдел) . . . . . . . . . . . .            102
Глава 5. Специализация обитаемости судов (22-й отдел). . . . . . . . . . . . . .              104
Глава 6. Специализация энергетических установок
	           и судовых систем (31-й отдел) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                              106
Глава 7. Специализация судовых устройств (34-й отдел) . . . . . . . . . . . . . .              107
Глава 8. Специализация электрооборудования судов (41-й отдел). . . . . .      109
Глава 9. Специализация автоматики, навигации, связи (42-й отдел). . . . .    111
Глава 10. Специализация информационного обеспечения,
	             заказа, стандартизации и управления качеством
	             (51-й отдел). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                              113
Глава 11. Специализация по созданию и техническому сопровождению

строительства серийных и опытных заказов (71-й сектор) . . . . .      115
Глава 12. Служба безопасности (01-й отдел) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                          116
Глава 13. Отдел кадров (02-й отдел). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   117
Глава 14. Планово-производственный отдел (04-й отдел) . . . . . . . . . . . . .              118
Глава 15. Бухгалтерия (05-й отдел). . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                   119
Глава 16. Производственно-технический отдел (61-й отдел). . . . . . . . . . . .            120
Глава 17. Административно-хозяйственная группа. 
	            СИМС (91-я группа) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                       121

Заключение. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                                       123

Приложения 

1. Проектирование судов гражданского назначения. 1930–2005 гг.
. Общие сведения. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                                   125

2. Проектирование вспомогательных судов ВМФ. 1930–2005 гг. 
. Общие сведения. . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                                  129

3. Перечень основных регламентированных норм, правил,
. конвенций при проектировании судов специализации КБ. . . . . . . . . . . . .              133

4. Перечень стандартов системы менеджмента
. качества ОАО «КБ «Вымпел». . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .                                         137

Популярное издание

Нелли Дмитриевна КАБАНОВА

КОНСТРУКТОРСКОЕ БЮРО «ВЫМПЕЛ»
ВРЕМЯ. ЛЮДИ. КОРАБЛИ

Исторический обзор
2006–2010 гг.

Художественно-технический редактор Т. Кондратьева

Корректор Г. Сахарова



ООО «Рекламное издательство «Бегемот»
603001, Нижний Новгород, Нижне-Волжская наб., 6/1
Тел./факс (831) 433-65-69, 433-21-78
mail@begemotnn.ru, www.begemotnn.ru

Подписано в печать 18.10.10. Формат 70х100/16. 
Усл. печ. л. 11,61 + 2,58 вкл.. 
Заказ  10-18. Тираж 500 экз.

Отпечатано в ООО «Чебоксарская типография № 1»
428019, г. Чебоксары, пр. Яковлева, 15




